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8. Susisiekimo sistema

8.1. ISorés susisiekimas

Vilniui, kaip Lietuvos sostinei, labai svarbus patikimas iSoriniy transporto rysiy realizavimas visomis
galimomis transporto priemonémis. Tai integruoty miestq j Lietuvos ir ES transporto sistemg. Sostiné néra visiskai
palankioje geografinéje padétyje Lietuvos teritorijos atZvilgiu, toli nuo jdros. Lietuvos kaip tranzitinés Salies vienas
i$ svarbiausiy siekiy - uztikrinti tranzitinio transporto eismg, todél Vilniaus susisiekimo sistema turi uztikrinti
tranzitiniy kroviniy praleidimg ir logistikos organizavima.

Vilniaus miestas yra tiesiogiai jtakojama esamy tarpvalstybiniy transporto rysiy, realizuojamy per valstybés
sienos su Baltarusija Lavoriskiy ir Medininky pasienio kontrolés punktus (PKP), kiek maZiau — Sal&ininky PKP.
Medininky PKP transporto srautas per metus sumazéjo beveik trecdaliu, Lavoriskiy PKP - ketvirtadaliu. Pasikeite
ekonominiai ir politiniai santykiai su Rusija Zenkliai sumazino kroviniy ir keleiviy srautus. Lengvyjy automobiliy
srautas Medininky pasienio punkte 2014-2015 metais sumazéjo 423,2 tukst., kroviniy automobiliy - 347,8 takst.
transporto priemoniy. Sis 24,4 procenty uZmiescio tranzitinio transporto i§ pasienio su Baltarusija mazéjimas néra
pats didZiausias, nes pasienio kontrolés punktuose su Rusija transporto eismo intensyvumas sumazéjo dvigubai
(51%).

Vilniaus miesto susisiekimo sistema tinkamai pasiruoseé Sios tranzitinio transporto problemos sprendimui,
realizuodama greito susisiekimo gatviy tinklg miesto teritorijoje, sujungdama tris pagrindines tranzitines
uzmiescio kryptis: Minsko, Klaipédos ir Rygos.

Keleiviy perveZimai Vilniaus oro transportu, 2015 metais siekiantys 3,34 min. keleiviy, Zenkliai virSijo BP
prognoze 2015 m. (2,2 min.). Bendri trijy Lietuvos oro uosty pervezimai 2015 m. sieké 4,23 min. keleiviy. 2007-
2015 m. bendrieji TVOU (tarptautinio Vilniaus oro uosto) keleiviy pervezimy rodikliai Baltijos Saliy regione yra
palankds: keleiviy srautas Vilniaus oro uoste padidéjo 1,94 karto, Talino — 1,45 karto, Rygos oro uoste — 1,74
karto. Atkreiptinas domesys j tai, kad paskutiniy trijy mety teigiamos tendencijos Vilniuje iSliko, o Rygoje —
stabilizavosi.

Teigiamai reikia vertinti naujos oro uosto jungties (Vikingy g.) su pietiniu transporto koridoriumi (Zirniy g.)
nutiesima, kuris ne tik pagerino susisiekimg su oro uostu, tacdiau ir sudaré labai palankias sglygas oro uosto
prieigy sutvarkymui ir uzsienio investuotojy pritraukimui, kurie palankiai vertina artimg oro uosto kaimynyste.

Lentelé Nr. 8.1-1. Lietuvos oro uosty keleiviy perveZimy dinamika, - min. keleiviy

Metai Vilniaus Kauno Palangos Lietuva-viso Ryga Talinas
2008 2,05 0,41 0,10 2,56 3,69 1,8
2014 2,94 0,72 0,13 3,80 4,81 2,02
2015 3,34 0,75 0,15 4,23 5,16 2,17

Saltinis: Oro uosty interneto svetainés

Vilniaus miesto teritorijg kerta IXB geleZinkelio transporto koridorius, kuris yra svarbiausias Lietuvos
teritorijoje ir jungiantis Minska, Kijeva su Klaipédos jaros uostu. Pagrindiniai tranzitiniy kroviniy pervezimai vyksta
uz Vilniaus miesto teritorijos krovininio geleZinkelio aplinkkeliu tiesiogiai iki Vaidoty. Naujai jrengta Vaidoty
krovininé stotis su Salia jsteigtu Vilniaus intermodaliniu terminalu sudaro palankias eismo salygas kroviniy
tranzitui ir logistikos organizavimui. GeleZinkeliy kroviniy perveZimuose lemiamg vaidmenj vaidina Vilniaus
miesto geleZinkelio stotys, kurioms tenka virs 70 proc. visy Vilniaus apskrities krovos darby. IS jy pagrindinis
krivis tenka Paneriy kroviniy stociai. DidZiausias krovos darby augimas Vaidoty stotyje.

Pagal Lietuvos Respublikos teritorijos bendrgjj plang i$ Kauno pusés numatyta europinés vézeés gelezinkelio
Rail Baltica atSaka Kaunas-Vilnius (perspektyvoje j Minska, Kijeva ir pan.), integruojanti Vilniy j transeuropinj
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geleZinkeliy tinklg. Siuo metu vyksta aktyvi trasos ir finansavimo paie$ka. Trasa orientuota j pietine Vilniaus
miesto teritorijg, o pagrindiné stotis — prie tarptautinio Vilniaus oro uosto.

GeleZinkelio transportas - viena i$ Vilniaus miesto visuomeninio transporto rasiy, vezanti Lentvario,
Kirtimy, Paneriy, Pavilnio, N.Vilnios ir kity miesto rajony gyventojus. Elektriniy traukiniy marsrutas pietinéje
miesto dalyje ryty - vakary kryptimi yra neatskiriama vieSojo transporto sistemos dalis, tiesiogiai sujungta su GRA
(greityjy autobusy) vieSojo transporto marsrutiniu tinklu. Pagrindinis tikslas — integruoti traukiniy marsrutus j
bendrg miesto vieSojo transporto greito susisiekimo marsrutinj tinklg néra pasiektas: marsruty tvarkarasciai
tarpusavyje néra derinami, néra vieningo bilieto.

Vilnius Siuo metu turi kelis svarbius vietinius traukiniy marsrutus, kurie aptarnauja vilniecius. Tai marsrutas
N.Vilnia-Lentvaris-Trakai ir Vilniaus geleZinkelio stotis-Vilniaus oro uostas. Metinés keleiviy apimtys kitose
Vilniaus traukiniy stotyse yra: Paneriai - 65,6 tukst. keleiviy, Voké - 42,2, Pavilnys - 17,8 tikst., Oro uostas -36,5
tdkst. keleiviy.

Teigiami keleiviy perveZimy pokyciai traukiniais pastaraisiais metais fiksuoti Vilniaus centrinéje stotyje:
keleiviy skaicius iSaugo nuo 812 tikst. - 2009 metais iki 1012,5 tdkst. - 2015 metais. Tai didzZiausig apyvartg
Lietuvoje turinti geleZinkelio stotis. llgg laikg maZéjancios keleiviy tendencijos gerinant keleiviy pervezimg
stabilizavosi.

Lentelé Nr. 8.1-2. ISvykusiy keleiviy skaicius traukiniais, tikst. (pagal parduotus bilietus kasose)

Stotis 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2013 2014 2015
Vilnius 1536 1342 1021 986,0 812,0 815,0 1083,1 950,4 1012,5
N.Vilnia 162,0 147,0 90,0 86,0 65,0 62,0 71,7

Lentvaris | 541,0 466,0 298,0 249,0 211,0 206,0 215,0

Trakai 34,0 23,0 27,0 34,0 31,0 35,0 50,7

Saltinis: AB,, Lietuvos geleZinkeliai“ statistiniai duomenys

UZmiescio keliai Vilniaus miesto priemiestinéje zonoje turi aiskiai iSreikStg spinduline sistemg, kurig
formuoja 8 magistraliniai ir 5 krasto keliai. Vilniy kerta trys europinés magistralés: E28 (Berlynas-Gdanskas-
Karaliaucius-Marijampolé-Prienai-Vilnius-Minskas; E85 (Klaipéda-Kaunas-Vilnius-Lyda-Bukarestas-
Aleksandropolis); E272 (Vilnius-PanevéZys-Siauliai-Palanga-Klaipéda).

Vilniaus miestg kerta Trans European Network (TEN) IXB transporto koridorius ir atSaka (Kijevas-Minskas-
Vilnius-Klaipéda), kuris integruoja Vilniy j tarptautinj keliy tinklg. Jo pagrindg sudaro magistraliniai keliai A1 (E85)
Vilnius-Kaunas-Klaipéda ir A3 (E28) Vilnius-Minskas.

Suformuotas vidinis miesto integruotas transporto koridorius Gariiiny — Oslo — Tikstantmecio - Zirniy -
Minsko pl. gatvémis uZtikrina tranzitiniy srauty praleidima miesto teritorijoje. Nutiestas 1 etapas Vilniaus miesto
pietinio aplinkkelio Kirtimy gatve, leidZia dalj tranzitinio transporto srauto nukreipti pietine kryptimi vengiant
Lazdyny tilto ir Savanoriy pr. trasos. Tolimesnis aplinkkelio trasos nutiesimas yra tiesiogiai susietas su Vilniaus
intermodalinio terminalo darbu. UZbaigtas Vilniaus Vakarinis aplinkkelis leido sumazinti transporto eismg
gyvenamuosiuose rajonuose (Laisvés pr., Ukmergés g.) ir miesto centrinéje dalyje (GeleZinio Vilko g.). Atsilieka jo
integruojanciy jungdiy su miesto rajonais infrastruktiros plétra (Siauriné g., Mykolo Lietuvio g.), nuo kurios
priklauso jo efektyvumas, praleidZiant miesto transporto srautus.

2015 m. Vilniuje ir Kaune buvo atidaryti pirmieji Baltijos regione intermodaliniai terminalai, tape viesyjy
logistikos centry sudétine dalimi. Tikimasi, kad jy pagalba bus efektyviai iSnaudojamos geleZinkeliy, keliy,
vandens ir oro transporto galimybés, uztikrinta skirtingy transporto rasiy sgveika Europos transporto
koridoriuose, sumazés transporto srautai magistraliniuose keliuose ir splstys Salies miesty gatvése. Pirmieji
Vilniaus intermodalinio terminalo Salia Vaidoty geleZinkelio stoties veiklos metai patvirtino tokio terminalo
konkurencinj pranasuma rinkoje, pasirenkant efektyviausig transporto rasj.

Projekto Zymuo Lapas Lapy Laida

VP 16-23 3 49 0




M VI|nIaUS p|anaS VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDROJO PLANO KEITIMAS. ESAMA BUKLE

2007-2015 m. vidutinis metinis paros transporto srautas Vilniaus prieigose padidéjo nuo 106,2 tikst. iki
140,28 tukst. automobiliy. Vidutinis metinis procentinis transporto srauty augimas uzmiescio keliuose ties miesto
riba sieké apie 3,7 procento —beveik kaip paciame mieste.

Priezastis: Vilniaus miesto prieigose ties miesto riba augo esancios bei jsiklré naujos gyvenvietés, kuriy
dauguma gyventojy yra buve vilnieciai ir kurie toliau dirba ir gauna socialines paslaugas Vilniaus mieste.
Pagrindinés susisiekimo problemos uZmiescio keliuose susidaro sezono metu savaitgaliais. Aktualiausias Siuo
metu yra magistralinis kelias A14: susidévéjusi danga, pasiekta laidumo riba ir reikalingas eismo juosty skaiciaus
didinimas. Natdralu, kad didZiausig jtakg turi automagistralé Al Vilnius-Klaipéda, kuris yra pagrindinis Lietuvos
transporto koridorius. Vidutinis metinis paros transporto eismo intensyvumas neurbanizuotoje teritorijoje siekia
26.3 takst. aut. /parg. Tiesa, A2 kelyje ties miesto riba VMPEI yra dar didesni ir siekia iki 29,56 tukst. automobiliy,
taciau vos pravaZiavus AviZienius ir Bukiskj jis krenta iki 15,9 tdkst. automobiliy. Apibendrinant, galima teigti, kad
didZiausi transporto srautai yra keliuose link Salies teritorijos ir maziausi link ES sienos su Baltarusija.

Lentelé Nr. 8.1-3. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas Vilniaus prieigose, tikst. aut.

Magistraliniai ir krasto keliai
Metai Al A2 A3 A4 Al4 A15 Al6 101 102 103 106
2007 21,29 13,84 3,7 6,1 17,7 10,5 12,7 3,4 9,3 4,3 3,3
2014 25,1 15,1 4,70 7,52 | 15,55 | 11,11 | 11,66 | 3,29 | 9,46 4,99 3,81
2015 26,32 29,56 | 13,47 | 7,78 | 15,94 | 11,51 | 12,27 | 4,36 | 9,71 5,46 3,90

Informacijos Saltinis: Automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos eismo intensyvumo tyrimy
duomenys

2007-2015 m. laikotarpyje sunkiojo transporto eismo intensyvumas Vilniaus miesto prieigose stabilizavosi,
todél tai galima jvardinti kaip palankiomis tendencijomis miestui, kuris nevysto pramonés jmoniy ir logistikos.
Nedidelis sunkiojo transporto srauto augimas pastebimas Rygos, Polocko ir Zarasy kryptimis. Maksimalus
transporto srautas fiksuotas Vilniaus miesto pietiniame aplinkkelyje A19 (Kirtimy g.) ir siekia 7,49-2,87 tikst.
krovininiy automobiliy. DidZiausi sunkiojo transporto srautai fiksuoti Kauno kelyje Al ir siekia 3,88 tlkst.
krovininiy automobiliy ir tai sudaro trecdalj viso sunkiojo transporto srauto. Utenos kelyje, kuriame bendras
transporto intensyvumas yra gana didelis, krovininio transporto skaiCius néra reikSmingas.

Lentelé Nr. 8.1-4. Vidutinis metinis paros sunkiojo transporto eismo intensyvumas, tikst. aut.

Magistraliniai ir krasto keliai
Metai Al A2 A3 Ad Al4 A15 Al6 101 102 103 106
2007 3,91 1,36 1,55 0,65 1,32 0,74 1,25 0,17 | 0,67 0,47 0,34
2014 3,71 1,44 1,02 0,67 0,53 0,73 0,92 0,17 | 0,70 0,68 0,53
2015 3,88 1,52 1,51 0,55 0,48 0,59 1,18 0,15 | 0,71 0,61 0,32

Informacijos Saltinis: Automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos eismo intensyvumo tyrimy
duomenys

Intensyviausius kasdienius transporto rySius su Vilniumi turi Lentvaris (4500 kelioniy), Nemenciné ir
SkaidisSkés (2800-3000), Trakai (2300). Transporto priemonés naudojimas yra tiesiogiai susijes su atstumu ir
kelionés trukme, bei visuomeninio transporto marsrutinio tinklo iSvystymo lygiu ir patogumu keleiviams. Miesty
ir miesteliy gyventojai, kurie nuo seno turi galimybe naudotis geleZinkeliais, daznai jj ir pasirenka (Lentvaris,
Trakai, Mickdnai). Vilniaus artimo priemiescio gyventojai daZniausiai naudojasi Vilniaus miesto autobusy
marsruty teikiamomis paslaugomis (Rudamina, Skaidiskés, Nemézis, Pagiriai, Vaidotai, Buivydiskés, Zujinai,
Avizieniai, Bukiskis).
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Bendros vieSojo transporto sistemos formavimas ir Vilniaus aglomeracijos keleiviy aptarnavimas yra vienas
i$ svarbiy tiksly, taciau panasu, kad Siuo metu tai néra pagrjsta ekonominiu skaiciavimu ir daroma daugiau

intuityviai pagal gyventojy bei politiky prasymus.
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Pav. Nr. 8.1-1. Vidutinio metinio paros eismo intensyvumo (VMPEI) dinamika tolstant nuo Vilniaus miesto centro

2015 metais vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) pagrindiniuose radialiniuose Vilniaus
miesto priemiestinés zonos keliuose, tolstant nuo Vilniaus miesto, greitai mazéja: ties 20 km spindulio Ziedu nuo
Vilniaus - 1,5 karto, ties 30 km riba — dvigubai. Tai rodo, kad dideliy tranzitiniy transporto srauty Vilniaus jtakos
zonoje néra. Ryskiausias sumazéjimas fiksuotas A3 kelyje link ES sienos su Baltarusija - 5,75 karto, Link Polocko -
4,37 karto. MaZiausias srauto pokytis fiksuotas pagrindiniame Lietuvos transporto koridoriuje - A1l kelyje ir sieké

1,43 karto.
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8.1.2 pav. VMPEI Vilniaus priemiestinés zonos magistraliniuose keliuose. 2015 m.
Informacijos saltinis: Automobiliy keliy direkcijos eismo intensyvumo tyrimy duomenys
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Jvertinant europiniy magistraliy reikSme, didesnis démesys turéty bati kreipiamas magistraliniams keliams
A16 Vilnius-Marijampolé ir A4 Vilnius-Lyda, kurie techniniais parametrais atsilieka nuo europiniy reikalavimy.
Taciau pats problematiSkiausias Siuo metu yra betoninés dangos magistralinis kelias A14 Vilnius-Utena: bloga
danga ir nepakankamas pralaidumas, ypatingai vasaros sezono metu. Esamuose greito eismo aplinkkeliuose
iSlieka 2 probleminés vietos: Sviesoforais reguliuojamos Minsko-Liepkalnio ir Gariliny sankryZos.

ISorinio transporto sgsajos su Vilniaus miesto infrastruktdros tinklu miesto teritorijoje, atskiry uzmiescio
keliy krovininio ir tranzitinio transporto eismo intensyvumo analizé ir vidiné miesto Gkiné ir ekonominé veikla,
iSreikSta per krovininio ir bendro transporto eismo intensyvuma bei pramonés ir sandéliavimo zony iSdéstymg
leidZia iSskirti miesto gatviy tinkle pagrindines A ir B kategorijos miesto gatves, kurios yra svarbios ne tik Siuo
metu, bet ir artimiausiai perspektyvai iki 2030 metuy.

Pagal STR 2.06..04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai” pagrindiné susisiekimo
tinklo klasifikacija pagal savo funkcine paskirtj yra skirstomi:

- motorizuoto greito eismo A kategorijos gatvés, kuriose realizuojamas tranzitinis eismas, rySiai su

svarbiausiais uzmiescio keliais, miesto ilgi ir pastovis transporto rysiai;

- motorizuoto eismo pagrindinés (magistralinés) B kategorijos gatvés, skirtos susisiekimui tarp miesto

funkciniy zony, rajony ir centry, didZiyjy transporto stociy ir uzmiescio keliy.

Esamas Vilniaus miesto greito eismo A kategorijos gatviy tinklas pagal STR reikalavimus atitinka esamus
transporto rysius ir krovininio transporto eismo intensyvuma. Siai Al kategorijai priklauso: Savanoriy prospektas
(Vilniaus g.), Garitny, Kirtimy (Vilniaus miesto pietinis aplinkkelis), Oslo, Vakarinis aplinkkelis, Ukmergés g. ties
Tarande, Tikstantmecio, Zirniy, ir Minsko pl. Sios visos minétos gatvés jungia 3 pagrindinius intensyvaus eismo
uzmiescio kelius, kurie pagal savo parametrus artimi greito susisiekimo keliy tinklui. Tai magistralinis kelias Al
Vilnius-Klaipéda, magistralinis kelias A2 Vilnius-Ryga ir A3 kelias Vilnius-Minskas. Siuose tarptautinés reikmés
uzmiescio keliuose krovininio transporto eismas yra pats intensyviausias.

Miesto susisiekimo tinkle ypatingg reikSme turi A2 kategorijos Gelezinio Vilko gatvé, kuri, kol nebuvo
pastatytas Vakarinis aplinkkelis, atliko pagrindinio miesto transporto kolektoriaus funkcija. Si transporto arterija
jungia su magistraliniu keliu A14 Vilnius-Utena ir krasto keliu 102 Vilnius — Zarasai.

Pagal savo funkcijg ir reikSme miesto ir uzmiescio keliy tinkle antrai B1 kategorijos grupei priskirtinos
gatveés, kurios apjungia likusius uZzmiesc¢io magistralinius ir krasto kelius bei miesto pramonés rajonus su tankiu
sandéliy, logistikos jmoniy tinklu. Tai: Savanoriy pr. iki Ziedinés sankryZos, Eisiskiy pl., Vikingy g., Liepkalnio g.
tarp Dunojaus ir miesto ribos, Dunojaus g., Rasy g., Drujos, Olandy, St.Batoro, Zirminuy, Kareiviy, Moléty plentas,
O.Miladiaus, Nemen¢inés pl., Pramonés, Pergalés gatvés. Siomis gatvémis uZbaigiamas formuoti miesto gatviy
tinklo karkasas, kuris uZztikrins visy uZmiescio keliy apjungima ir jy rySius su pagrindinémis Vilniaus miesto
pramoneés ir sandéliy, logistikos zonomis. Siame karkase labiausiai triksta Siaurinés gatvés tarp Gelezinio Vilko g.
ir Vakarinio aplinkkelio.

Atskirai reikia pazyméti kai kuriuos apjungiamuosius uzmiescio krasto ar rajoninius kelius, kurie formuoja
tranzitinio transporto srauty perskirstymg uz Vilniaus miesto riby. Tai pirmiausia Siaurinis Vilniaus miesto
aplinkkelis, kuris gali bati realizuotas 108 krasto keliu ir jungiantis 102, A14, A2, Al kelius, arba Nemencine,
Maisiagalg, Vievj.

Rytinéje dalyje tranzitinius srautus apjungia rajoniniai pasienio keliai 5225, 5223, 5220, kurie sujungia
magistralinj kelig A3 ir krasto kelius 101, 103 ir 102, arba Medininkus, Keng, LavoriSkes, BuivydZius ir Nemencine.
Siy keliy apkrovimas yra salyginai labai nedidelis ir jie pilnai galéty perimti reikiama transporto priemoniy srautg
i$ pasienio kontrolés punkty.

Projekto Zymuo Lapas Lapy Laida

VP 16-23 6 49 0




M VI|nIaUS p|anaS VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDROJO PLANO KEITIMAS. ESAMA BUKLE

8.2. Miesto susisiekimo sistema, transporto priemoniy parkas

Vilniaus miesto susisiekimo sistema — tai nenutrikstantis dinaminis procesas, savo vidiniais ir iSoriniais
rySiais susaistytas su daugeliu mieste vykstanciy procesy. Vilniaus miesto susisiekimo sistema tiesiogiai siejasi su
fizine ir funkcine miesto struktdra. Jinai lemia susisiekimo poreikio sklaidg, formuoja viesgsias erdves, aplinka.
Sistemos funkcionavimas priklauso nuo gyventojy, turisty mobilumo ir jy biologiniy, socialiniy ir ekonominio
aktyvumo poreikiy ir interesy. Sistemg formuoja turimas transporto priemoniy parkas ir naudojimo
intensyvumas, susisiekimo infrastruktlros iSvystymo lygis.

2014 m. pradéjus taikyti naujg automobiliy registracijg ir draudima, Vilniaus mieste transporto priemoniy
skaicius sumazéjo 134 tikst. transporto priemonémis, o automobilizacijos lygis sumaZzéjo nuo 634 lengv. aut. iki
457 aut./1000 gyventojy. Teiginys, kad Vilniaus automobilizacijos lygis yra vienas didziausiy Europoje neteko
prasmés. Vilniaus miesto automobilizacijos lygis iSlieka didZiausiu tarp pagrindiniy Lietuvos miesty.

Lentelé Nr. 8.2-1. Transporto priemoniy parko struktdra Vilniuje, - mety pabaigai

Metai | Motociklai Lengvieji Mikro- Autobusai Krovininiai | Priekabos Viso
mopedai automobiliai| autobusai automobiliai
2007 5366 303751 1269 1423 36147 20811 368767
2015 6680 247951 465 1083 27717 21843 305739
2016 7089 256760 468 1041 26848 22361 314567
Saltinis: V| Regitros svetainés statistiniai duomenys
Lentelé Nr. 8.2-2. Vilniaus miesto automobilizacijos lygis (su Grigiskemis)
2004 | 2005 | 2006 |2007 |2008 |2009 |2010 |2011 |2012 |2013 |2014 |2015 | 2016
450 487 532 560 595 589 581 611 613 634 445 450 472

Pastaba: 2016m. Vilniaus gyventojy skaicius 543.0 tiikst.
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Pav. Nr. 8.2-1. Vilniaus miesto automobilizacijos lygis mety pabaigai

Oficiali darniosios plétros koncepcija skelbia vystymo prioritetq susisiekimui pésciomis, dviraciu ir vieSuoju
(vpac elektros) transportu priemonémis, o lengvyjy automobiliy naudojimas ne tik neskatintinas, bet ir ribotinas.
Vilniaus miesto esminé problema — netinkama viesojo transporto ir lengvyjy automobiliy proporcija keleiviy
susisiekimo rinkoje, nes Siandien Sis santykis pagal keleiviy mobilumqg km/1 gyv. — VT:La = 25:75.

Vilniuje néra ryskesniy kiekybinés plétros ir humanizavimo etapy, tadiau jinai jau jdiegé kai kurias
priemones, kurios bldingos Siai idéjai: dalijimosi dviraciais ir automobiliais sistemos, elektromobiliy krovos tasky
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Iš kur paimta km/ 1 gyv. – nenurodoma. Nemanau, kad tokie duomenys apskritai egzistuoja.
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atsiradimas su prioritetinémis eismo sglygomis, mokamas parkavimas, GRA ir A juosty jvedimas vieSajame
transporte, moderni eismo reguliavimo ir valdymo sistema.

Bltina grazinti vie$ojo transporto ir lengvyjy automobiliy pusiausvyrq iki 50:50. Siandien nejmanoma
jsivaizduoti jégos, galinCios garantuoti greitg efektyvios politikos su visais reikalingais mechanizmais priémima,
tinkamg finansavimg ir kitas sglygas, tuo labiau jégos, galinCios sukurti placiai reklamuojamg kompaktiska
intensyviai uZstatytg miesta.

Miesto gyventojai yra pagrindiniai eismo dalyviai, nuo kuriy skaiciaus priklauso keleiviy ir transporto
srautai miesto gatviy tinkle, priklausomai nuo to, kokj kelionés tipg jie pasirenka savo tikslams realizuoti. Nemazg
reikSme turi miesto teritorija ir uzstatymo pobdadis, kurie lemia transportiniy kelioniy pasirinkima ir bendrg
kelionés trukme. Didelé Vilniaus miesto teritorija néra palanki susisiekimo sistemos funkcionavimui, dél dideliy
atstumy reikalaujanti padidintos susisiekimo infrastruktliros ir léSy jai jrengti. Gyventojy susisiekimo
sudétinguma miesto teritorijoje apsprendZia gyventojy teritorinis iSsibarstymas, gyventojy ir darbo viety
atskirtis: kuo miesto teritorija kompaktiskesné, o gyventojy tankis didesnis, tuo lengviau tai atlikti ir nebdatinai
naudojantis transporto priemonémis. Apytikriais skaiCiavimais Vilniaus miesto sistema papildomai dar
aptarnauja apie 180 takst. ,dienos” gyventojy (turistai, sveciai, atvaZiavusieji dirbti, apsipirkti, mokytis ar gydytis
ir pan.).

Baltijos Saliy regione Vilnius uzima vis svarbesne reikSme. Kai kuriy analitiky nuomone, yra tikimybé, kad
perspektyvoje Vilnius gyventojy skaiCiumi gali pralenkti Rygg. Vilnius yra sparciausiai augantis miestas Baltijos
salyse.

1000 909,1
800 643,4
600 576,6 550,4
400
200

0

Ryga Vilnius Talinas
H 1990 m 2014

Pav. Nr. 8.2-2. Gyventojy skaiciaus tendencijos Baltijos saliy sostinése 1990 ir 2014 metais

Polifunkciskumas yra vertingiausia miesto struktliros savybé, nes nuo jo priklauso susisiekimo poreikis ir
mobilumo struktlira. Jeigu miestui bldingi specializuoti rajonai ir kompleksai, tai miestas kaip sistema gali
normaliai egzistuoti tik gerai iSvystytos susisiekimo sistemos ir didelio gyventojy mobilumo (kel.km) transporto
priemonémis déka. Kuo didesné rajony ir kompleksy funkcijy jvairové ir jy sklaida, tuo didesné susisiekimo
tikimybé pésciomis ir dviraciu, trumpesnés kelionés ir mazesné transporto srauty koncentracijos laike ir erdvéje
tikimybé.

Kelioniy struktira (Model Split). Vienas i$ populiariy rodikliy, nusakanciy kokiomis transporto priemonémis ar
péscCiomis atliekamos kelionés. Darnios susisiekimo sistemos pozidriu tiek bendra situacija, tiek kelioniy
struktdra néra palanki Vilniaus miesto bendrojo plano sprendiniy prognozei. Esminis siekis — kelioniy skaiciaus
lengvaisiais automobiliais mazinimas lieka nerealizuotas, o bendros tendencijos neigiamos. Didéjant gyventojy
skaiciui periferingje ir pagrindinéje zonoje, kurioje vyksta pagrindiniai urbanizacijos procesai, dauguma tenkina
lengvyjy automobiliy naudojimas, nes vieSojo transporto marsrutinio tinklo iSvystymo galimybé dél nedideliy
keleiviy srauty ir dideliy eismo intervaly islieka gana menka ir ekonomiskai nepagrjsta.
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[ Vilniaus planas

Lentele Nr. 8.2-3. Vilniaus miesto gyventojy kelioniy procentiné struktira (gyventojy apklausos duomenys)
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Kelionés budas 1980 1993 2005 2011 2016
Pésciomis 441 38,0 34,5 35,4 29,4
Dviraciu 0,1 0,2 0,4 0,6 0,7
Lengvuoju automobiliu 3,8 10,6 30,7 38,0 45,6
Viesuoju transportu 52,0 51,2 34,4 26,0 24,3
Kombinuotos kelionés - - - - -

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

* tik darbo, mokymosi kelionés
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Pav. Nr. 8.2-3. Vilniaus gyventojy kelioniy procentiné struktira pagal gyventojy apklausq 1980-2016 m.

Kelioniy transportu struktdra. Tai vienas i$ papildomy rodikliy, rodanciy kokia procentiné dalis tenka

kelionéms atliekamoms jvairiomis transporto rasimis (daZniausiai lengvuoju automobiliu ir vieSuoju transportu).
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8.3. Gatviy tinklas, kategorijos ir eismo intensyvumas

Susisiekimo sistemos infrastruktiira yra susisiekimo pagrindas, uZtikrinantis miesto ir Salies socialine,
ekonomine ir Gkine veiklg, atliekant keleiviy ir kroviniy pervezimus. Vilnius, imponuojantis daugelj savo Zaliaisiais
plotais ir parkais, vienas i$ pirmyjy miesty Lietuvoje pajuto susisiekimo sistemos svarbg ir iSkilusias problemas.
Tie patogumai, kuriuos suteikia bistas periferinéje ir priemiestinéje teritorijoje, po truputj ima blankti, lyginant su
iSkilusiomis transportinémis mobilumo problemomis ir papildomomis valandomis, praleistomis spistyse.

Vilniaus gatviy tinklas, dél savo tankio ir risSlumo, néra parankus sékmingam susisiekimo sistemos
realizavimui. Nors 2005-2014 m. laikotarpyje Vilniaus miesto bendras gatviy tankis kiek padidéjo, taciau isliko
maziausiu tarp didZiyjy Lietuvos miesty (iSskyrus Klaipéda, taciau jinai turi Salia miesto ribos iSvystytus
valstybinius kelius, kuriais naudojasi miesto transportas). 2015 m. pradzioje bendras Vilniaus miesto gatviy tinklas
sieke 1418,7 km. Bendras gatviy tankis Vilniuje néra didelis ir siekia 3,53 km/km? bendro teritorijos ploto.

Lentelé Nr. 8.3-1. Lietuvos didZiyjy miesty gatviy ilgis ir tankis, - km ir km/km’

Savivaldybe 2005 2010 2011 2012 2013 2014 Gatviy tankis
Kauno 799,4 813,6 955,7 961,0 968,9 971,8 6,19
Klaipédos 300,0 307,6 307,6 272,0 291,9 292,5 2,98
Panevéiio 205,0 235,0 235,0 249,0 249,0 249,0 4,98
Siauliy 279,0 351,0 351,0 352,0 352,0 352,5 4,35
Vilniaus 974,5 1042,6 1046,2 1184,2 1326,0 1418,7 3,53

Lentelé Nr. 8.3-2. Valstybiniy ir vietiniy keliy ilgis ir dangos savivaldybiy teritorijoje

Valstybiniai keliai, km Vietiniai keliai, km
Savivaldybé Viso Su danga PBu patobulinta Viso Sudanga |Su patobulinta| Gruntkelis
danga danga
Kauno 12 12 12 972 778 599 194
Klaipédos 13 13 13 460 458 381 2
Vilniaus 26 26 26 1419 1304 1035 115

Saltinis: Transportas ir rysiai. Statistikos departamentas. 2014

Gatviy ilgis, kaip vienas i$ svarbiausiy susisiekimo infrastruktiros rodikliy, didele dalimi priklauso nuo jy
kategorijos ir techniniy parametry. Bendrasis planas isskirtinai nagrinéja tik aukStos kategorijos A, B ir C tinklg,
kuris skirtas tarprajoniniams ir tranzitiniams rySiams. 2015 m. pagal BP teoriskai Siy gatviy ilgis turéjo siekti 501,7
km, taciau 98 km buvo nerealizuota. Dar apie 45,5 km gatviy neatitinka STR reikalavimy, todél realus A, B ir C
kategorijos gatviy ilgis 2015 metais sudaré 358 km. Tai tik 20,8 procento nuo viso miesto gatviy ilgio. Tai
konstatuota po papildomo magistraliniy gatviy techniniy parametry jvertinimo pagal STR (skiriamoji juosta,
eismo juosty skaicius, horizontalios kreivés, atstumas tarp sankryzy, atstumas tarp raudonuyjy linijy ir pan.).

Natiroje magistraliniy gatviy tankis — 0,9 km/km®. Tai yra viena i§ pagrindiniy priezasciy, kodeél tinklo
laidumas yra ribotas, o eismo saugumas nepakankamas. Tokio tankio nepakanka net vieSojo transporto
marsrutinio tinklo formavimui, uZtikrinant norminj keleiviy atstumgq iki VT stoteliy. Papildomai reikalingas aukstos
kategorijos gatviy tinklas tranzitinio transporto eismo organizavimui tarp uZmiescio keliy ir pramonés zony,
pagrindiniy keleiviy ir kroviniy stociy. Teiginys, kad magistraliniy gatviy tiesimas yra baigtinio dydZio, néra
pagrjstas.
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Skaičiuoti galima ne šiaip plotą, o urbanizuotą plotą.
Įvertinus, kad Vilnius teturi 150km2 urbanizuoto ploto, tai visus skaičius tenka dauginti bent iš 2. Tada matome, kad Vilniaus gatvių tankis yra didžiausias Lietuvoje.
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Per 4 metus atsirado 400km gatvių, t.y. tinklas padidėjo 30%?
Koks sveiko proto žmogus tuo gali patikėti?

edas
Highlight
Lentelė 8.3-4 rodo, kad A kategorijos gatvių neturime visai. Tuo tarpu prieduose esantys brėžiniai teigia, kad jų yra. 
Kur toliau galima judėti su tokiais analitikais?
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Vilniaus miškuose nėra didelės bėdos su gyventojais.
Problema tikrai ne gatvių tankyje, nes net ir Antakalnyje, kur gatvių netrūksta, VT pasiekiamumas yra >2km. 
Šilo gatve juk nevažiuoja joks VT, nors palei ją yra daug daugiabučių!
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Lentelé Nr. 8.3-3. Vilniaus miesto magistraliniy gatviy ilgis, km

Al A2 B1 B2 C1 C2 c2* D1 Viso-km

Pagal BP 33,05 24,10 95,35 79,50 54,8 210,84 4,13 - 501,72
% 6,6 4,8 19,0 15,9 10,9 42,0 0,8 100,0

Pagal STR 34,0 9,65 25,41 66,6 53,71 164,3 4,13 45,45 403,32
% 84 N 24 6.3 16.5 13.3 40.7 1.0 11.3 100.0

N
o N\
o\
DN

100

50

Al A2 B1 B2 C1

M Planuota BP  ® Faktiskai pagal

Pav. Nr. 8.3-1. Planuotas ir faktiSkas magistraliniy gatviy ilgis, km

Lentelé Nr. 8.3-4. Esamy magistraliniy gatviy eismo ir transporto darbo pokycio valan
atitikimas STR

é analizé ir kategorijos

Esama Gatveés atkarpa, gatvé srautas | srautas ligis - Rida Rida Ridqs Reali
kate- 2010m. | 2016m. km 2010 2016 skirtu~\| katego-
gorija tukst. tukst. t.aut.km | t.aut.km mas N rija
A2 | GeleZinio Vilko gatvé 1,9-10,4 | 3,8-8,3 10,6 65,2 64,1 -1,1 B1
A2 | O.Milasiaus g. 1,6 1,7 0,95 1,5 1,6 0,1 B2
A2 Kareiviy gatvée 2,1-3,0 | 2,7-3,2 2,37 6,0 7,0 1,0 B2
A2/B2 | Ozo gatvé 3,7-49 | 3,3-4,5 3,14 13,5 12,2 -1,3 B2
B1 Konstitucijos prospektas 2,7-4,3 | 2,4-3,3 1,19 4,2 3,4 -0,8 C1
B1 Dunojaus g. 1,8-2,1 | 2,4-2,1 0,58 1,1 1,3 0,2 C1
B1 Seimyniskiy gatve 2,0-2,2 | 2,0-2,3 1,06 2,2 2,3 0,1 C1
B1 Nemendinés/Milasiaus.—m.r. | 0,7-1,8 | 0,7-2,1 10,05 12,6 14,1 1,5 B2
B1 Mokslininky g. 0,4-1,0 | 0,6-1,5 1,82 1,3 1,9 1,4 C1
Bl | Galvés gatve 1,1-2,3 | 0,9-2,3 10,78 18,3 17,3 -1,0 B2
B1 | Zaliyjy EZery g./Balsiai 0,8-1,2 | 1,0-1,4 5,24 5,2 6,3 1,1 C1
B1 F. Vaitkaus g. 1,0 1,0 0,30 0,3 0,3 0 B2
B1 Dariaus ir Giréno pabaiga 0,4-0,8 | 0,4-0,9 1,52 0,9 1,0 0,1 C2
B1 | Cekonidkiy gatvé 0,55 0,80 0,78 04 0,6 0,2 B2
B1 | Avinéliy g. 0,10 0,87 1,84 0,2 1,6 1,4 C2
B1 Sviesos g. ir tesinys 0,21 0,26 0,64 0,1 0,2 0,1 C2
B1 Mykolo Lietuvio g. 0,05 0,02 2,38 0,1 0,1 C1
B1 | Sukiléliy g. 1,6 2,2 1,17 1,9 2,6 0,7 C2
B2 Paneriy / Takst.-Mindaugo g. | 0,4-1,2 | 0,9-1,6 1,61 1,3 2,0 0,7 D1
B2 | Siaurés gatve 0,6-1,0 | 0,7-1,0 2,96 2,4 2,5 0,1 C1
B2 Dimy g. 0,8-0,9 | 0,7-1,1 0,75 0,6 0,7 0,1 C1
B2 Lentvario / Kirtim.— Krasausko| 0,4-1,3 | 0,3-1,3 4.29 3,7 3,4 -0,3 C1
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Palyginkite su 15 brėžiniu. Čia matome, kad A kat. gatvių nėra, o ten jos vaizduojamos. Kodėl?

http://www.vilnius.lt/get_file.php?file=Yldab3JXYW5hdDF0YUp1YmFOV1hwWlNpWVdlWDJKYW5tcXh0a1pPdGFzNXFvMnFrYTVsbTIyeXNtR0Zveloyc3lHVm1ybW5LYVp5WG8yN01sYXhsMkdWbWxhT1hYNWpUYXBpWG1aekttNlNjbTVLcmw1Qm5wNXFibWN5V281aktaNnFaWlppV2FNJTJCZXBacVlhNVRLYXNkbVoybGtrMnBlbDZXY3g1dWRhS0NZYUd4cmw0OXJ2R3lpbFo5dHo1ZWh4WmRrcld2VVpZOXNvbkhDbTNtWXRaYVdhM3VZY21URmNZeWNxSEhVbktISHFXU2hsc1pqbTIyZW5OREdtSmJZWlpaa2ZaYVJsdHBzcjVXY2NOYkZsNXVobFptWDFaS1ZiSnhxMHBtcGFzNW1vV1NsbHFPVXhXdXBtSlJ2eUp5WnlLSnBsMnEwYVlSdWgyJTJCUmxxZHF5V2lkbFhGa2EycyUzRA==
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B2 | Kairény / Plytinés—m.r. 0,48 0,61 1,68 0,80 1,0 0,2 Cc1
B2 | Zaliyjy EZery / Balsiai 0,2-0,6 | 0,4-0,6 2,93 1,2 1,5 0,3 C2
B2 Lentvario / Krasausko—m.r. 0,36 0,24 0,98 0,4 0,2 -0,2 C2
B2 Tarandés gatvé ir tesinys 0,22 0,25 2,47 0,5 0,6 0,1 (ox}
B2 | Zujany gatvé 0,08 0,21 2,06 0,2 0,4 0,2 Cc1
B2 | Zemkalnio g. 0,05 0,05 0,99 Cc2
Cc1 Laisvés prospektas 3,55 2,0-4,7 7.67 27,2 25,7 -1,5 B1
Cl | Ateities 1,7-3,7 | 1,6-3,5 2,70 7,3 6,9 0,4 B2
C1l | Zalgirio gatvé 1,1-2,6 | 1,8-2,7 1.43 2,7 3,2 0,5 B1
Cl | Gostauto/Gynéjy— Vilniaus 1,9-3,5 | 1,2-3,3 1,18 3,2 2.7 0,5 B2
C1/B1 | Dar.—Girén./ Peles. -Vaitkaus | 1,3-3,4 | 1,2-3,6 2,58 6,1 6,2 0,1 B2
C1 | Svitrigailos/ Pelesos-Kauno 1,3-2,4 | 1,9-2,9 0,71 1,3 1,7 0,4 B2
C1/B1| Liepkalnio gatvé 0,8-2,6 | 0,7-3,0 8,47 14,4 15,7 1,3 B2
C1 | Kosciuskos g. 1,00 1,2 0,95 1,0 1,1 0,1 B2
Cl1 | Arsenalog. 1,5 1,1 0,30 0,5 0,3 -0,2 B2
Cl | Zygimanty gatve 1,2 1,1 0,62 0,7 0,7 0 B2
C1 | Jogailos g. 0,70 0,35 0,33 0,2 0,1 -0,1 C1
C1 Lentvario g. / Grigiskés 0,45 0,25 0,89 0,4 0,2 -0,2 B2
C2 | Sopeno gatvé 1,3-1,7 | 1,5-1,6 | 0,32 0,5 0,5 0 c1
C2 | Tuskulény gatvée 1,8 1,5-1,6 1,09 2,0 1,7 0,3 B1
C2 | Luksio gatvé 1,0-1,4 | 1,1-1,8 1,20 1,4 1,7 0,3 C2
C2 | Kauno/Zemaités-Svitrigailos | 1,4-1,6 1,25 0,65 1,0 0,8 -0,2 B2
C2 | Kauno/Svitrigailos-Sopeno 1,4-1,6 | 1,2-1,6 0,62 0,9 0,9 0 c1
C/D | Apkasy / Kalvarijy— Minties 0,9-2,1 | 0,6-1,5 0,83 1,3 0,9 -0,4 C2
C2 | GeleZinkelio g. iki aikstés 1,5 1,6 0,45 0,7 0,7 0 B2
C2/D | L.AsanaviCittés gatvé 0,5-1,5 | 0,8-1,3 2.19 2,2 2,3 0,1 C2
C2 Basanaviciaus g. 0,7-1,9 | 0,6-1,6 1,18 1,5 1,3 -0,2 (ox}
C2/D | Rygosg. 0,4-2,0 | 1,0-2,2 1,67 1,8 2,7 0,9 C2
C2 | Tolimaoji g. 0,6-0,8 | 1,2-0,9 1,04 0,70 1,1 0,4 C2
C2/D1 | Subaciaus g. 0,3-1,2 | 0,5-0,8 2,61 2,0 1,7 -0,3 C2
Cc2 Leipalingio g. (Gardino k.) 0,50 0,67 3,20 1,6 2,1 0,5 B2
C2 | Juodasis kelias 0,3-1,3 | 0,3-1,5 3,45 2,8 3,1 0,3 Cc1
C2* | Gedimino / Gostauto—-Gynéjy | 0,5-1,0 | 0,5-0,8 1,76 1,3 1,1 -0,2 C2
C2 | Guriy gatvé 0,64 0,6-0,8 2,00 1,3 1,4 0,1 C1
C2 | Salininky / Avinéliy-Eisiskiy 0,42 0,7-0,4 3,95 1,7 2,2 0,5 Cc1
C2 | Liejyklos g. 0,43 0,45 0,28 0,12 0,1 0 C2
C2 | Zarijyg. 0,33 0,37 1,88 0,6 0,7 0,1 Cc1
C2 | Zigmantiskiy gatve 0,55 0,42 1,51 0,8 0,6 -0,2 B2
C2 | Graicilno g. 0,5-0,6 | 0,4-0,9 2,18 1,2 1,4 0,2 Cc1
C2 | Andre / Tiskeviciaus — Liepy 0,11 0,25 0,75 0,1 0,2 0,1 Cc2
C2 | Katiliskiy g. 0,05 0,07 3,14 0,2 0,2 0 Cc1
C2 | Sodyby gatve 1,20 C2
C2 | Salininky / Liepk. - gelez.linij. 0,42 0,7-0,5 2,96 1,2 1,8 0,6 C1
C2 | Krantinés gatvé/Vaidotai 0,69 Cc2
C2/D1| Véjo gatvé/ Pagiriai 3,44 Cc2

Pastaba: A kategorijos gatvése nebuvo atsiZvelgta j vieSojo transporto stoteles, kurios perspektyvoje turéty bati
panaikintos

Magistraliniy gatviy A,B,C kategorijy tinklas privalo bati patikimas ir rislus, leidZiantis susidaryti
alternatyviy kelioniy marsrutus. Rislumo dydj apibtdina A, B, C sankryZy skaiciaus ir gatviy atkarpy tarp sankryzy
skaiciaus santykis, kuris turi bdti > 1,5. Tai minimali garantija, kad tokiame tinkle galima rasti daug srauto
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persiskirstymo tinkle varianty, kurie pagal susisiekimo trukme blty konkurencingi. Dabartinio Vilniaus gatviy
tinklo rislumas mazas — apie 1,35 — todél persiskirstymo galimybé silpna ir ji lemia vadinamasias kritines
(lemiancias) sankryZas ar gatviy atkarpas, be kuriy negalima apsieiti, susisiekiant tarp pagrindiniy miesto rajony.

Bendras gatviy ilgis Vilniuje su keturiomis ir daugiau eismo juosty siekia tik 186,0 km ir tai sudaro tik apie

13,0 procenty nuo bendro miesto gatviy ilgio. Dalis Siy gatviy priklauso ir D kategorijai, tad realus ilgis yra dar
maZesnis. Siy gatviy tankis tesiekia 0,47 km/km”.
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Pav. Nr. 8.3-2. Vilniaus gatviy tinklas su 4 ir daugiau eismo juosty (> 2 eismo juosty kiekviena kryptimi)

Vilniuje ne maziau kaip 12,6% gatviy atkarpy yra kritinés, nes 13,5-33,5% visos vienetiniy rysiy tarp rajony
visumos negali blti be jy realizuoti. T.y., tokios atkarpos greiciausiai prisotinamos srauty ir antra, tokio masto
rySiai negali bdti realizuoti trumpiausiu keliu. Dél to mazéja viso miesto gatviy tinklo patikimumas. Tokios
sankryZos ar atkarpos visada turi koncentruotg apkrova. Kritinés miesto mastu sankryZos: GeleZinio vilko —
Ukmerges - Zalgirio g.; Laisvés pr. — T.Narbuto, Kalvarijy - Ozo, Laisvés-Savanoriy-Tikstantmecio, kuriy apkrovos
rytinio piko metu yra daugiau kaip 15-12 takst. aut./h. Tinklo patikimumas yra susijes ir su sankryzy laidumu.
Jeigu jis yra maZesnis negu vyraujantis srauto dydis, sankryZa formuoja laukianciy automobiliy eiles.

Transporto srauty analizé atlikta natdriniy stebéjimy pagrindu, kurie buvo atlikti 2014-2016 m. piko val.
pagal patvirtintg Vilniaus miesto susisiekimo sistemos duomeny banko schemg, kuri numato tris miesto Ziedus
(kas 3 km nuo miesto centro) su kontroliniais pjaviais. Turima informacija leido nustatyti trumpalaikes ir ilgalaikes
tendencijas piko valandomis.

Transporto srauty eismas atskirose miesto zonose tolstant nuo miesto centro turi tendencijg augti. Suminis
srauto dydis atskirose miesto zonose ir Zieduose ilgalaikiu laikotarpiu (2000-2016 m.) maziausiai kito | zonoje
(1,03 karto), daugiausia Il — Ill zonose - 1,8-1,9 karto. Bendras metinis procentinis transporto srauty augimas
Vilniaus miesto teritorijoje siekia apie 2,0%, pagrindinéje zonoje -5%, periferinéje zonoje — 6%. Miesto centro
zonoje transporto srauty augimas rytinio piko valandomis stabilizavosi ir praktiskai nekito.
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Lentelé Nr. 8.3-5. Valandinis transporto eismo intensyvumas radialinése zonose 2000-2016 m. rytinio piko

valandomis
Zona 2000 2003 2010 2016 Pokytis
2016/2010
| centro zona (iki 3 km) 101325 102165 124610 104428 1,03
Il pagrindiné zona (3-6 km) 70190 75913 100933 125755 1,79
Il periferiné zona (6-9 km) 12020 14706 17710 23230 1,93
Viso: 183535 192784 243253 253413 1,38

Transporto rida rytinio piko valandomis atskirose miesto radialinése zonose rodo, kad palankiausia situacija
yra miesto centrinéje zonoje, kurioje fiksuotas 7,7% transporto ridos mazéjimas. Mazéjimas fiksuotas Centro,
Senamies¢io, Naujamiescio, Snipiskiy rajonuose (didZiausias — senamiescio transportiniame rajone - 5,2%).

DidZiausias transporto ridos augimas fiksuotas lll periferinéje zonoje - 16,1%, kur vyksta intensyviausi
urbanizacijos procesai (Antakalnis, Santariskés, Pilaité, Tarandé, Bajorai). Likusiose zonose augimas sieké apie 13

procenty.

Lentelé Nr. 8.3-6. Transporto darbas miesto radialinése zonose ir tankis piko val.

| zona R3km Il zona R3-6km Ill zona R6-9km IV zona R>9km
Metai tokst. tukst.aut. tukst. tukst.aut. tukst. tokst.aut. tokst. tokst.aut.
aut.km km/km? aut.km km/km? aut.km km/km? aut.km km/km?
2016 m. 156,86 5,55 269,9 3,18 105,23 0,75 112,19 0,77
2010 m. 169,90 5,86 235,21 2,72 88,33 0,63 97,16 0,68
skirtumas -13,04 -0,31 34,69 0,46 16,90 0,12 15,0 0,09

Maksimalds transporto srautai rytinio piko valandg Vilniuje fiksuoti miesto centrinéje dalyje GeleZinio Vilko

gatvéje ir siekia iki 8660-8900 takst. aut./h abiem kryptimis. Jvertinant tai, kad miesto centro teritorija yra

labiausiai uztersta, todél didinti Sios ar aplinkiniy gatviy laiduma néra teisinga. Kiti didZiausi transporto srautai yra

greito eismo ar tose magistralinése gatveése, kuriose sudarytos palankios ir saugios sglygos transporto eismui. Tai

Laisvés pr., Takstantmecio, Zirniy, Savanoriy, Oslo, Ozo, Kirtimy, Ateities, Ukmergés, Drujos, St.Batoro, Kirtimy ir

kt. gatvése. 2003-2016 m. didZiausias transporto srauty pokytis fiksuotas naujai jrengtose ar rekonstruotose

gatvése: Tikstantmedio, Sesuoliy, Laisvés, Kirtimy, GeleZinio Vilko, Oslo, Zirniy, Savanoriy pr. gatvése. Siose

gatveése vidutinis metinis transporto eismo intensyvumas siekia 7-10 procentuy.

Lentele Nr. 8.3-7. Maksimalis transporto srautai Vilniaus miesto magistralinése gatvése, >4000 aut./h

Pagrindiné gatvé/skersiné gatvé 2000 2003 2010 2016 pokytis
2016/03
Gelezinio Vilko tarp Narbuto —Ukmergeés g. 6745 7150 7180 8900 1,24
Gelezinio Vilko tiltas 6250 7190 9125 8660 1,20
Gelezinio Vilko ties Ciurlionio g. 5045 5275 7600 8300 1,57
Laisvés pr. ties Lazdyny tiltas 4070 4165 6400 8083 1,94
GeleZinio Vilko tunelis 5045 5620 6300 7440 1,32
Tukstantmecio g. ties Vandentiekio g. - - 4275 6890
Ukmergés g. tarp Paribio - Ozo g. 4060 3570 7080 6310 1,77
Oslo g. ties Garitny tiltu 2370 2740 3240 6175 2,25
Gelezinio Vilko ties Seskines kalnu 2620 2970 4520 5570 1,88
Tukstantmecio g. ties Dariaus ir Giréno g. - - 3120 5310 -
Savanoriy per. ties Revoniy g. 3140 3025 3540 5285 1,75
Drujos gatvé ties Vilnele 2430 2810 3755 4940 1,76
Ozo gatvé tarp PPC Akropolis-PPC Ozas 2930 3500 4930 4490 1,28
Oslo g. tarp Vakarinio aplinkkelio —Laisvés pr. 1425 2035 2500 4415 2,17
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Savanoriy pr. ties Sausupio g. 2655 3240 3540 4300 1,32
Ozo g. tarp Buivydiskiy g.- Ukmergés g. 2790 3155 3450 4025 1,28
Gelezinio Vilko g. ties Jeruzale 1535 1860 2300 4000 2,15
Laisvés pr. ties PC Vaivorykste 4150 3910 5253 4405 1,12
Zirniy g. tarp Dariaus ir Giréno-Vikingy g. 1070 1633 2965 3995 2,45

Krovininio transporto eismo dinamika daugelyje Vilniaus miesto krovininio transporto eismo gatviy rodo
Zenkly Sios transporto riasies eismo mazéjimg ir mazesnj poveikj Vilniaus miesto susisiekimo sistemai. Tik kai
kuriose pramonés ir logistikos rajony gatvése dar stebimas nedidelis krovininiy automobiliy eismo augimas
(Kirtimy, Galvés gatvés). Vidutinio ar didelio tonaZo krovininiy automobiliy mazéjimas didele dalimi paaiSkinamas
tuo, kad jie miesto aptarnavime buvo pakeisti maZo tonazo kroviniais mikroautobusais.

Jeigu 1980 metais maksimalaus krovininio transporto eismas sieké net iki 920 transporto priemoniy, tai
2008 metais jis nukrito iki 560 transporto priemoniy per valandg abiem kryptimis. Krovininio transporto eismas
vyrauja pietinéje Vilniaus miesto dalyje, kur vyrauja pramoninés ir sandéliy zonos, logistikos centrai. Siaurés —
piety kryptimi krovininis transportas anksc¢iau koncentravosi GeleZinio Vilko, Ukmergés, Olandy gatvémis, taciau
jrengus greito eismo koridoriy sistema, krovininio transporto srautas miesto centrinéje dalyje ir Siose gatvése
émé sparciai mazéti. Vidutinio ar didelio tonaZo krovininiy automobiliy mazéjimas didele dalimi paaiskinamas
tuo, kad jie miesto aptarnavime buvo pakeisti maZo tonazo kroviniais mikroautobusais.

Lentelé Nr. 8.3-8. Krovininio transporto (vidutinio ir didelio tonaZo) eismas Vilniaus gatvese, fiz. aut./val.

Gatve 1980 1990 2000 2010 2016 Pokytis

2016/10
Kirtimy 170 220 213 260 410-560 2,15
Galvés 320 530 244 228 140-325 1,43
Savanoriy 920 650 495 320 235-245 0,77
EiSiskiy pl. 330 370 167 200 155 0,78
Dariaus ir Giréno 580 600 272 175 170 0,97
Zirniy, Tukstantmecio 110 340 288 170 235 1,38
Gelezinio Vilko 660 910 418 258 100 0,39
Ukmergés 400 310 185 186 115 0,62
Olandy 420 380 180 140 70 0,50
Kareiviy 270 410 105 108 100 0,93
Zemaités 440 280 192 24 30 1,25
Viso 4620 5000 2759 2069 2105 1,02

Santykinis dydis 1,0 1,08 0,60 0,45 0,46

Transporto rida rytinio piko valandomis rodo realy transporto darbg (aut.km) atskiruose Vilniaus miesto
transportiniuose rajonuose. Si miesto teritoriné analizé leidZia jvertinti atskiry rajony magistraliniy gatviy tinklo
apkrovimo lygj. 2015 m. didZiausia transporto rida fiksuota Garitiny, Z.Paneriy, Lazdyny, Santarigkiy ir Seskinés
transportiniuose rajonuose (41,6-28,3 tikst. aut.km).

Maksimalus transporto ridos tankis uZstatytoje teritorijoje yra miesto centrinéje dalyje, Karoliniskiy,
Virduliskiy, Seskinés, Lazdyny, Baltupiy Fabijoniskiy rajonuose (18,5-10,2 aut.km/km?). Atkreiptinas déemesys j
transporto ridos mazéjima istoriniame centre, Senamiestyje, Vilkpédéje, Snipiskése, Zirminy $iauriniame rajone,
Seskinéje, Baltupiuose. Visi ie dinaminiai procesai yra esminé medZiaga, koreguojant miesto bendrojo plano
susisiekimo sistemos sprendinius.
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Lentelé Nr. 8.3-9. Autotransporto rida miesto rajonuose rytinio piko val., - takst. aut. km

VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDROJO PLANO KEITIMAS. ESAMA BUKLE

Rajono | Urbanizuot| Transporto | Transporto | Skirtumas | Bendras | Ridos tankig
Raj. Rajono plotas - teritorijos | val. rida— | val. rida- | 2015-2010 ridos urbanizuot.
Nr. Pavadinimas km? plotas km?| 2010 m. 2015 m. tankis teritorijoje
2015 m. 2015 m.
| zona
1 | Nauj. centras 1,56 1,00 20,16 18,50 -1,66 11,9 18,5
2 | Centras 1,82 1,38 28,41 24,70 -3,71 13,6 17,9
3 | Zvérynas 2,62 1,99 9,45 11,03 1,58 4,2 5,5
4 | Senamiestis 4,00 3,09 20,06 14,84 -5,22 3,7 4,8
5 | Naujamiestis 3,44 3,02 26,32 25,14 -1,18 7,3 8,3
6 | Vilkpédé 3,34 1,26 18,64 12,39 -6,25 3,7 9,8
7 | Snipiskes 1,94 1,65 21,60 15,42 -6,18 7,9 9,4
9 | Zirminai p.d. 2,52 1,90 10,81 14,15 3,34 5,6 7,4
15 | Naujininkai 3,11 1,94 14,45 20,69 6,24 6,7 10,7
Il zona
8 | Zirminai $.d. 2,72 1,73 17,08 12,29 -4,79 4,5 7,1
10 | Dvarcionys 15,33 5,36 6,10 8,15 2,05 0,5 1,5
12 | Belmontas 5,30 1,94 8,46 13,65 5,19 2,6 7,0
13 | Rasos 4,86 1,74 9,05 10,53 1,48 2,2 6,1
14 | Pavilnys 15,28 4,44 5,23 7,07 1,84 0,5 1,6
16 | Lazdynai 9,95 2,85 26,67 32,44 5,77 3,3 11,4
17 | Karolinitkés 3,95 1,47 20,74 25,85 5,11 6,5 17,6
18 | Virsuliskeés 2,70 1,35 17,96 21,04 3,08 7,8 15,6
19 | Sedkiné 4,56 2,05 32,18 28,34 -3,84 6,2 13,8
20 | Baltupiai 4,33 1,83 21,61 18,62 -2,99 4,3 10,2
24 | Z.Paneriai 7,58 3,57 20,52 32,97 12,45 4,3 9,2
26 | Kirtimai 17,71 5,06 11,47 12,62 1,15 5,1 2,5
32 | Justiniskés 2,9 1,26 10,42 11,17 0,75 3,9 8,9
33 | Pasilaiciai 3,12 1,62 13,13 15,00 1,87 4,8 9,3
38 | Fabijoniskés 3,71 1,97 15,04 20,16 5,12 5,4 10,2
lll zona
11 | Antakalnis 8,37 3,42 18,48 22,27 3,79 2,7 6,5
21 | Santariskés 20,57 4,55 19,77 28,64 8,87 1,4 6,3
27 | UZusienis 13,16 1,65 8,47 5,96 -2,51 0,5 3,6
34 | Varné 2,76 0,38 2,08 1,09 -0,99 0,4 2,9
35 | Valakampiai 53,56 6,16 17,38 16,52 -0,86 0,3 2,7
36 | Pilaité 4,88 0,96 5,94 7,89 1,95 1,6 8,2
39 | Tarandé 6,92 1,27 7,27 8,47 1,20 1,2 6,7
40 | Kuprijoniskés 12,27 1,16 8,94 14,39 5,45 1,2 12,4
IV zona
22 | Verkiai 31,06 7,38 5,48 6,13 0,65 0,2 0,8
23 | N.Vilnia 23,64 7,89 19,99 21,14 1,15 0,9 2,7
25 | Pagiriai 11,8 0,80 0,42 0,11 -0,31 0 0,1
28 | A.Paneriai 24,67 3,07 15,43 20,01 4,58 0,8 6,5
29 | Gariunai 19,29 3,22 36,18 41,57 5,39 2,2 12,9
30 | Gureliai 8,37 0,73 2,09 1,00 -1,09 0,1 1,4
31 | Traky Voké 20,46 1,77 7,73 9,72 1,99 0,5 5,5
37 | Medziakalnis 5,88 0,71 0,90 1,22 0,32 0,2 1,7
41 | Grigiskés 6,95 2,07 8,94 11,29 2,35 1,6 5,5
IS viso: 400,0 103,7 594,44 643,07 48,63 1,6 6,2
Projekto Zymuo Lapas Lapy Laida
VP 16-23 16 49 0




‘ \ Vllnlaus p|anaS VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDROJO PLANO KEITIMAS. ESAMA BUKLE

Transporto eismas 2010-2016 m. per tiltus rodo, kad didZiausias procentinis transporto eismo augimas yra
per Silo, Lazdyny, Garilny tiltus ir tai tiesiogiai susije su esminiu eismo salygy pagerinimu, uibaigus pietinj
transporto koridoriy ir nutiesus pagrindine dalj Vakarinio miesto aplinkkelio (integruoto transporto koridoriaus).
Pagal apkrovimo lygj miestui ypac reikSmingi (turintys didZiausig apkrovimg) yra Gelezinio Vilko, Lazdyny tiltai,
kuriuose valandinis srautas sieké 8,0-8,6 tukst. transporto priemoniy/h abiem kryptimis. Atkreiptinas démesys,
kad abu Sie tiltai buvo rekonstruoti, padidinant eismo juosty skaiciy. Jdomu tai, kad transporto srautui sumazéjus
per Rodinés viadukg 2011 metais (buvo nutiesta Tikstantmecio gatvé) jisai vél Zenkliai iSaugo 2015 metais, kas
rodo, kad transporto eismas yra labai dinamiskas ir sunkiai valdomas, o tuo labiau prognozuojamas. Vidutinis
metinis procentinis transporto srauto augimas per Vilniaus tiltus piko valandomis - 4,0 procentai.

Lentele Nr. 8.3-10. Transporto srautas piko valandomis per tiltus, fiz. vnt./h

Tiltas, viadukas 1990 1995 2000 2003 2010 2016 Pokytis

2016/03
Valakupiy 1810 1320 2520 2120 2740 2740 1,29
Silo - - 1300 1440 1700 2190 1,52
Zirminy 2880 2640 3380 2790 2830 2860 1,03
Karaliaus Mindaugo - - - 990 1400 1325 1,34
Zaliasis 2590 2770 2940 2990 2715 2555 0,85
Gelezinio Vilko 4430 4270 5600 7190 9125 8660 1,20
Zvéryno 470 400 1365 640 770 950 1,48
Liubarto 1100 950 950 1030 1215 1235 1,20
Lazdyny 2810 2980 4480 4170 6400 8085 1,94
Garidny 1180 2080 2140 2740 3240 5305 1,94
Viso: 26100 32385 35905 1,38
Drujos 1650 1780 2200 2810 3755 4940 1,76
Pergalés 1000 530 980 770 1250 1540 2,00
Rodunés viadukas 2100 2805 3190 2500 2245 2645 1,06
IS viso: 32180 39635 48175 1,50

Lazdyny tiltas. 2016 m. rytinis pikas 7:30-8:30 val. IS nuotraukos gerai matyti, kaip dél esamos urbanistinés
struktdros ir monofunkciniy rajony netolygiai pasiskirsto transporto srautai atskiromis eismo kryptimis.

Esamas transporto eismo intensyvumas Vilniaus miesto teritorijoje pateiktas transporto srauty
kartogramoje. Didele jtaka transporto srauty persiskirstymui gatviy tinkle rytinio piko valandomis turéjo:
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Labai lengva prognozuoti, kad nutiesus naują kelią ir todėl sumažėjus kamščiams, jis bus užpildytas. 
Tai ir yra argumentas kodėl nereikia tiesti naujų kelių mieste.
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Vakarinis ir pietinis transporto koridorius, miesto pietinis aplinkkelis, Gelezinio Vilko jungtis su Moléty plentu.
Transporto srauty persiskirstymg jtakoja ir vieSojo transporto eismo A juosty iSskyrimas, bei naujai
urbanizuojamy teritorijy plétra Vilniaus miesto teritorijoje ir jos prieigose $alia miesto ribos. Zenklesni transporto
srauty augimai fiksuoti Savanoriy pr., Kirtimy, Tdkstantmecio, Minsko pl., GariGny, St. Batoro, VirSupio,
Nementinés pl., Balsiy, Gineitiskiy, Zirniy ir kt. gatvése.

s
i Az
i

~ 7 A

Pav. Nr. 8.3-3. Transporto eismo intensyvumo kartograma rytinio piko val. 2014-2016 m.

Kai kuriose BP fiksuotose magistralinése gatvése transporto eismo intensyvumas nevirsija 500 aut./h, todél
turéty bati perzidrétas jy statusas - funkciné reikSmé ir patikslinta jy kategorija.

Atlikti transporto srauty stebéjimai Vilniaus miesto centrinéje dalyje parodé, kad rytinis pikas prasideda
apie 7:20 val. ir baigiasi 8:50 val. ir tesiasi apie 1,5 valandos. Valandinis apkrovimas centrinéje dalyje
intensyviausias 7:30-8:30 val. Kitose miesto zonose rytinis maksimalus valandinis apkrovimas skiriasi dél darbo
laiko pradzios skirtumo, taciau visumoje mieste islieka tomis paciomis valandomis.

Transporto srauty paros dinamika yra labai svarbus veiksnys gatviy tinklo tolygiam apkrovimui, jskaitant ir
visuomeninj transportg. Miestuose, kur praktiSkai néra vakarinio ir rytinio piko Suoliy transporto eismo
problemos, jeigu jos apskritai yra, sprendZziamos pakankami lengvai. Tokiy Suoliy susidarymas yra savaiminis
procesas, kuris priklauso nuo daugelio faktoriy ir jis palaipsniui natdraliai sprendZiamas patiems gyventojams
ieSkant racionalesnio darbo ar mokymosi laiko pradZios. Studenty ir moksleiviy atostogy metu susisiekimo
problema Zenkliai sumazéja.
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Reikėtų peržiūrėti ir priežastis kodėl jos netapo magistralinėmis. Gal per daug sankryžų ir važiavimas tampa lėtesniu nei važiuojant per gyventojų kiemus bei D kategorijos gatves?
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Kur yra tokių miestų? 
Labiau tikėtina, kad šuolių nėra, nes gatvės tiesiog užpildytos arti ribos ir gyventojai kelionėms į darbą renkasi alternatyvius būdus, o ne važiuoja nuosavu automobiliu.
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Pav. Nr. 8.3-4. Vilniaus miesto paros transporto eismo intensyvumo dinamika centrinéje dalyje. 2016 m.

Keleiviy srautas lengvaisiais automobiliais priklauso nuo transporto priemonés salono uzpildymo. Kuo
uzpildymas yra didesnis, tuo racionalesnis tokio automobilio naudojimas. Atlikti lengvyjy automobiliy uzpildymo
stebéjimai parodé, kad automobiliy panaudojimas Vilniuje néra efektyvus ir siekia 1,38 keleivio. Tai yra didelis
rezervas gerinant susisiekimq Vilniaus mieste nedidinant automobiliy srauto. Jvestos specialios eismo juostos,
kuriomis leidziama ir lengvyjy automobiliy eismas su 4 keleiviais tik nezymiai padidino automobiliy uzpildyma. Jy
kiekis bendrame sraute sudaro tik apie 0,9 procento. Net apie 69 procentai automobiliy vaZiuoja be keleiviy.

Transporto srauty koncentracija magistralinése miesto gatvése sukelia dar didesne srauty koncentracijg
pagrindinése miesto sankryzose. DidZiausi transporto srauty valandiniai apkrovimai fiksuoti Ziedinése dviejy lygiy
GeleZinio Vilko-T.Narbuto-Konstitucijos ir Laisvés-T.Narbuto-Pilaités g. sankryzZose, skirtingy lygiy reguliuojamoje
GeleZinio Vilko-Ukmergés g. sankryZoje, reguliuojamoje Ozo-Kalvarijy-Kareiviy g. sankryZoje ir pan. Dél
nepakankamo sankryzy laidumo Siose ir panasSiose sankryZose formuojasi transporto spustys. Kai kuriose vietose
tokios automobiliy eilés susidaro ir iSvystytose sankryZose, taciau jas galima panaikinti jrengiant papildomas
juostas (pvz. Vakarinio aplinkkelio - Oslo g. trijy lygiy sankryZoje jrengiant papildomg juostg Oslo g. iSvaZiavimui i$
Vakarinio aplinkkelio). Transporto eismo intensyvumas atskirais mety ménesiais turi savo iSskirtinuma vasaros
sezono metu, kai vyksta moksleiviy, studenty ir darbuotojy atostogos ir Zenkliai sumazéja dienos gyventojy
skaicius.
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Pav. Nr. 8.3-5. Transporto eismo intensyvumo dinamika atskirais mety ménesiais Vilniuje. 2015 m.
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Kur detalesnius tyrimo duomenis rasti?
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Anksčiau buvo 1.2, kaip ir visoje Europoje. Kaip gautas naujasis skaičius?
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Lentelé Nr. 8.3-11. Vilniaus pagrindiniy sankryZy apkrovimas (>3000 jvaz. aut. /h)

VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDROJO PLANO KEITIMAS. ESAMA BUKLE

Svitrigailos-Kudirkos, Savanoriy-UmeédZiy, Olandy-Filarety, Kareiviy —Verkiy, Gostauto —
Tumo-Vaizganto, Zirminy-Minties, Svitrigailos-Kauno, Zalgirio — Rinktinés, Kalvarijy—

evev

Eil.Nr. Sankryza apkrovimas
1 GeleZinio Vilko — Narbuto, GeleZinio Vilko-Ukmergés, Laisvés-Savanoriy 13700-11800
2 Laisvés pr. — Pilaités — Narbuto, GeleZinio Vilko-GoStauto 9430-9730
4 GeleZinio Vilko-Zalgirio, Laisvés-Kavoliuko, Ukmergés-Zadeikos, Kalvarijy-Ozo-Kareiviy, 7135--5555

0Ozo-Gelvony, GeleZinio Vilko - Gerosios Vilties, Savanoriy-Revoniy
5 Laisvés — JustiniSkiy, Laisvés — Oslo, Antakalnio — Olandy, Laisvés pr.— Rygos, 5000-4500
Savanoriy —Vilkpédés, Zirmany — Tuskulény — Seimynigkiy, Garitiny-Jo¢ioniy, Minsko
pl.- Liepkalnio
6 Zarasy — Subaciaus, Zirminy — Kareiviy, Drujos —Paplaujos, Ozo-Buivydiskiy 4500-4000
7 Kalvarijy — Zalgirio, Liepkalnio — Dunojaus, T.Narbuto — Séliy, Kudirkos-Paménkalnio, 4000-3500
Svitrigailos — Paneriy, Savanoriy— Zemaités, Savanoriy-Umeédziy, Rinktinés-Seimyniskiy
8 Gostauto — Vilniaus — Kalvarijy, Dariaus ir Giréno — Pelesos, Laisvés-Virsuliskiy, 3500-3000

..
N T )
@
X JPRF.
S et 00"0..?:-0:
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Pav. Nr. 8.3-6. Valandinis Vilniaus miesto sankryZy apkrovimas rytinio piko val. 2015 m.

Daugelis susisiekimo problemy yra priskiriama didziyjy prekybos centry atsiradimui miesto centrinéje

dalyje. Pagrindiniai Vilniaus miesto prekybos centrai miesto centrinéje (iki 2 km) dalyje sudaro apie 22 procentus,

periferingje zonoje (uZz 8 km ) — apie 11 procenty. VienareikSmiai sakyti, kad misy didieji prekybos centrai

formuojami miesto centrinéje dalyje — blty neteisybé, kaip ir tai, kad jie statomi prie miesto ribos. Jvertinus

miestieciy gyvenimo bilda, kai apsiperkama kasdien, reikéty teigiamai vertinti, kad jie atsiranda prie tankiai

apgyvendinty gyvenamuyjy rajony ar viesojo transporto linijy. Tai pirmiausia didina darbo viety skaiciy, jgalina

keliones atlikti pésciomis ar dviraciais, vieSuoju transportu. Todél teiginys, kad tinkliniai PC sutraukia didelius

automobiliy srautus, néra visiSkai teisingas.
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O ne minimaliam NEMOKAMŲ parkavimo vietų skaičiaus reikalavimui reikia priskirti automobilines keliones į daugiabučių kvartaluose esančias parduotuives?
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Pav. Nr. 8.3-7. DidZiyjy prekybos centry dislokacija Vilniaus miesto teritorijoje. 2016 m.

Susisiekimas senamiestyje.

Vilniaus miesto senamiestis jtrauktas j UNESCO Pasaulio kultliros paveldo sgrasa, todél transporto eismo
organizavimas negali biti prilygintas miesto centro aptarnavimui. Nutiesus Pietinj senamiescio aplinkkelj (Drujos
g.), rekonstravus Gedimino prospektg, T.Vrublevskio gatve ir pastacius Karaliaus Mindaugo tiltg su jo prieigomis,
senamiescio gatviy tinklas yra baigtas formuoti. 2010 m. ll-oje senamiescio zonoje transporto eismo tendencijos
tapo Zymiai palankesnés, taciau jau $iuo metu fiksuojamas transporto srauty augimas. Zenkliai i$augo transporto
jvaziavimas Universiteto gatve ir i$vaZiavimas I$ganytojo, Rudninky gatvémis. Siomis dienomis uZdarius
transporto eismg Stikliy gatvéje, situacija vél pageréjo, taciau esminis raktas transporto eismo sumazinimui yra
SaviCiaus gatvés eismo organizacijos pakeitimas, keiciant eismo kryptj arba jvedant eismo apribojima.

Esminé susisiekimo problema senamiescio branduolyje yra tranzitiniy srauty, kurie sudaro iki 40 procenty,
panaikinimas darant jvaZiavimg mokamu arba is esmés keiciant transporto eismo organizacijq jvedus kilpinj
vaZiavimg, kai norimgq traukos objektq galima pasiekti tik is tam skirto jvaZiavimo. Sveikintinas bity ir ministerijy
iskélimas, kas buvo numatyta Senamiescio regeneracijos projekte.

Teigiamos tendencijos — dviraliy procentinio skaiiaus augimas senamiesCio branduolio kelioniy
struktdroje, kurie sudaro iki 7,5 procento. Sunku pasakyti, koks realus turi biti senamiesCio integruotumo j
miesto susisiekimo struktlirg lygis, ta¢iau esama situacija, kai turistai ir gyventojai negali praeiti pro stovincius ir
vaziuojancius automobilius, yra netoleruotina. Esamos pésciyjy gatvés yra pakankamai formalios ir jose vyksta
transporto eismas ir automobiliy parkavimas.
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Iš kur duomenys. Matavimai Stiklių gatvėje rodė, kad tranzitinis eismas sudaro 80%.
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Negali būti 2 siūlymų. Švogerių krašte mokamas įvažiavimas kaip mat aplips išimtimis ir nebebus kontroliuojamas.
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Kodėl ministerijų iškėlimas yra sveikintinas? Reikia pagrindimo, nes ministerijos tikrai nėra tas objektas, kuris traukia motorinio transporto srautus.
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Lentelé Nr. 8.3-12. Transporto valandiniai srautai Vilniaus senamiescio Il zonoje 1995-2016 m.

Gatve 1995 2000 2003 2005 2009 2010 2014 | 2016-06 | Pokytis

2016/05
Islandijos 300 463 565 653 765 700 570 535 0,82
Traky 360 804 630 788 750 515 530 575 0,73
Arkliy 347 304 414 417 485 340 400 385 0,92
Subaciaus 140 143 210 375 170 190 170 140 0,37
Latako 300 435 515 462 230 265 235 265 0,57
St. Guceviciaus 50 450 354 267 285 145 140 290 1,09
Universiteto 280 141 180 195 162 160 450 270 1,38
Klaipédos 191 545 522 616 965 535 520 575 0,93
Lydos * 92 54 74 120 110 140 130 1,76
Zemaitijos 90 148 180 195 65 70 60 50 0,26
Radninky - 236 260 287 300 130 305 300 1,05
ISganytojo * 544 552 536 408 400 635 520 0,97
Viso | 2058 4305 4436 4865 4705 3560 4155 4035 0,83

Santykinis dydis | 1,00 2,09 2,16 2,36 2,27 1,73 2,02 1,96

Pastaba: 1995 metais buvo jvestas mokamas jvaZiavimas j senamiestj, todél ryskus transporto srauty
sumaZzéjimas. Véliau Sis sprendimas Vyriausybés nutarimu buvo panaikintas.
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Pav. Nr. 8.3-8. Transporto valandiniai srautai Vilniaus senamiescio Il zonoje 2000-2016 m.

Giluminés senamiescio susisiekimo problemos slypi visoje miesto susisiekimo sistemoje. Sumazinti
transporto eismg senamiestyje mes galésime tik padidine bendrg miesto gatviy tinklo tankj ir riSluma,
suformavus greito eismo transporto koridorius ir pagrindinius srautus nukreipus nuo miesto centro ir
senamiescio. Teigiamai reikia vertinti miesto autobusy marsrutinio tinklo jvedimg j senamiescio branduolio
teritorijg, kas sudaré realias prielaidas patogiau pasiekti senamiestj nesinaudojant lengvaisiais automobiliais.
Tokia strateginé kryptis turéty bati vystoma ir skatinama toliau.
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Tik ką rašyta, kad senamiesčio apvažiavimui reikalingos Drujos, Vrublevskio gatvės jau padarytos, tad nieko keisti nebereikia.

Citata:
Nutiesus Pietinį senamiesčio aplinkkelį (Drujos g.), rekonstravus Gedimino prospektą, T.Vrublevskio gatvę ir pastačius Karaliaus Mindaugo tiltą su jo prieigomis, senamiesčio gatvių tinklas yra baigtas formuoti.
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Autobusai pėsčiųjų gatvėse bus skatinami? Labai originalu.
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8.4. VieSasis miesto transportas

Sparciai augant automobilizacijos lygiui ir atsiradus alternatyvioms kelionéms mazéja vieSojo transporto
reikSmé bendroje miesto susisiekimo sistemoje. Jeigu ne teikiamos socialinés paslaugos (nuolaida biliety
sistemoje jvairiy grupiy gyventojams), Sis nuosmukis biity dar didesnis. Tai vieSojo transporto paslaugy kokybés
problema: nesugebéjimas islaikyti bent kiek aukstesnj lygj negu socialiné paslauga, diskomfortas dél visiskai
nusidévéjusio transporto priemoniy parko, efektyvios vieSojo transporto palaikymo ir vystymo strategijos
nebuvimas.

Pagal 2016 m. gyventojy apklausos duomenis miesto vieSuoju transportu nesinaudoja trecdalis miesto
gyventojy (33 proc.). Kasdien vieSuoju transportu naudojais 22 proc. gyventojy, likusieji epizodiskai: reciau nei
karta j savaite - 24%, kartg j savaite - 24%, kelis kartus j savaite - 13%.

Pagal Sig apklausa vieSojo transporto paslaugy kokybe per paskutinius 5 metus teigiamai jvertino net 77%
gyventojy (kad pablogéjo — tik 4 procentai). Be persédimy viesuoju transportu vaziuoja 61 proc. gyventojy (su 1
persédimu - 22 proc., su 2 persédimais - 12 procenty).

2013 m. buvo jvykdyta eilé teigiamai vertintiny priemoniy, kaip vieningas elektroninis bilietas, miesto
marsruty optimizacija, marsrutiniy taksi panaikinimas ir GRA tipo greityjy autobusy marsruty jvedimas, kas leido
pristabdyti pastaryjy mety neigiamas keleiviy veZimo tendencijas. Keleiviui persédus i$ vieno marsruto j kitg jau
nebereikia naujo bilieto, jeigu nebuvo virSytas kelionés laiko limitas.

Atlikti natdriniai vieSojo transporto keleiviy paros srauty tyrimai rodo, kad neiSvengta keleiviy srauty
Vilniuje mazéjimo, nezilrint atlikto marsrutinio tinklo optimizavimo ir BRT jvedimo. Visumoje situacija galima
baty apibldinti kaip stabilizuojancia, nes nedideli keleiviy srauty svyravimai yra neiSvengiami. Taliau tai
neatspindi bendrojo plano tiksly - iS esmés pasiekti Zenklesnés vieSojo transporto jtakos bendroje kelioniy
struktdroje.

Lentelé Nr. 8.4-1. Viesojo transporto pervezimy rodikliai pagal natdrinius tyrimus

Rodiklis 1971 | 1980 1988 2002 2010 2013 2015 | Pokytis %
2015/2002
VeZta tikst. keleiv./para 688 1030 832 710 555 575,6 535,9 0,75
Marsruty skaicius 59 78 80 87 94 96 1,20
VT priemoniy skaicius 464 482 486 508 525 1,09

2013-2015 m. Saltinis: S} , Susisiekimo paslaugos” keleiviy srauty tyrimai
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Pav. N. 8.4-1. Paros keleiviy perveZimai pagal natdriniy tyrimy duomenis 1970-2015 m.

Natdriniy tyrimy rezultatus, pasikeitus apmokéjimo sistemai ir persédimo skaiCiui, reikéty vertinti
pakankamai atsargiai. Gerinant marsrutinj tinklg ir jvedus daugiau tiesioginiy marsruty, automatiskai mazéja ir
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Jos atsirado dėl kieno pastangų? Naujas gatves juk tie patys plano rengėjai vėl siūlo tiesti, nes „tinklas nerišlus“.
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Jokio BRT Vilniuje nėra!
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kelioniy skaicius, nes yra maziau persédimy. Statistikoje atsispindi ne pilnos marsrutinés kelionés, kurios realiai
gali bati lyginamos tik jvedus persédimo koeficienta.

Lentelé Nr. 8.4-2. Dienos kelioniy skaicius vieSuoju transportu pagal natdrinius tyrimus 2013 ir 2015 m.

Diena | GRA | % ‘ Autobusai | % ‘ Troleibusai | % Viso
Darbo diena
2013 m. 139373 24.2 222195 38.6 214110 37.2 575678
2015 m. 142204 26.5 212381 39.6 181468 33.9 536053
Skirtumas 2831 -9814 -32642 -39625
Sestadienis
2013 m. 61730 22.6 114685 41.9 97005 35.5 273420
2015 m. 69908 25.8 109011 40.2 91933 33.9 270852
Skirtumas 8178 -5674 5072 -2568
Sekmadienis
2013 m. 57365 23.5 91235 37.3 95905 39.2 244505
2015 m. 56879 25.9 86499 39.3 76623 34.8 220001
Skirtumas -486 -4736 -19282 -24504

Keleiviy pervezimai atskiromis vieSojo transporto risimis vyksta skirtingai: toliau auga keleiviy srautas GRA
marsrutuose, nezymiai mazéja autobusy marsrutuose ir Zenkliai krenta troleibusy marsrutuose. Darbo dienomis
Sesi GRA marsrutai perveZa net 26,5 procentus visy keleiviy, tad jy efektyvumas yra negincijamas. Keleiviy
skaicCiaus mazéjimas troleibusy marsrutuose sietinas su GRA autobusy jvedimu troleibusy marsruty linijose.

2013-2015 metais keleiviy veZimas didéjo tik GRA autobusais (2%) ir krito autobusais (4,4%) ir ypatingai
troleibusais (15,2%). Tarp GRA autobusy didZiausias keleiviy augimas buvo marsrute Nrlg Stotis-Santariskeés.
Zenkliai krito keleiviy srautas troleibusy marsrute j Saulétekj T19 (-36,7%), j Pasilai¢ius - T7 (-20%). Tai i$ dalies
galima paaiskinti keleiviy persédimu j GRA marsrutus.

2015 metais daugiausia keleiviy buvo pervezta 2g, 3g, 1g ir 4g greityjy autobusy marsrutais, T7, T16 ir T2
troleibusy marsrutais, bei autobusy marsrutu Nr. A53. Sioje A grupéje ir keleiviy skai¢ius, tenkantis 1 km ridos,
yra vienas i$ didZiausiy. Zemiau pateiktoje lenteléje B grupéje idvardinti ir kiti mar$rutai su pakankamai dideliu
keleiviy skai¢iumi 1-am ridos kilometrui. Siuos marsrutus galima prilyginti pakankamai optimaliems, nors atskirai
reikéty patikrinti ar Siy marsruty rida atskiromis paros valandomis néra uzdidinta bei keleiviy srauty tolyguma
marsruto trasoje.

Lentelé Nr. 8.4-3. Vilniaus miesto savivaldybés vieSojo transporto veiklos statistiniai rodikliai

Rodiklis 2000 2005 2010 2011 1012 2013 2014 2015
Marsruty skaicius 78 89 87 91 91 95 94 101
- troleibusy 18 19 20 22 22 18 18 18
- autobusy 60 70 67 69 69 71 73 77
- BRT - - - - - 6 6 6

Marsruty ilgis takst. km 0,876 0,992 1,040 1,069 1,150 1,113 1,18 1,337
- troleibusy | 0,206 0,228 0,240 0,257 0,259 0,21 0,21 0,207
- autobusy | 0,670 0,764 0,800 0,812 0,891 0,74 0,81 0,966

- BRT - - - - - 0,163 0,163 0,164
Tr. priemoniy skaicius 464 537 486 504 507 509 525 530
- troleibusy 250 259 226 230 229 186 188 188
- autobusy 214 278 260 274 278 228 242 247
- BRT - - - - - 95 95 95
Metiné rida min. km 28,1 34,3 30,0 31,3 32,14 35,0 38,0 38,20
- troleibusy 14,6 16,5 12,42 12,98 13,21 12,2 11,2 11,1
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- autobusy 13,5 17,8 17,56 18,32 18,93 19,2 19,9 20,3
- BRT - - - - - 3,6 6,9 6,8
Susisiekimo greitis 18,5 20,4 18,7 18,2 18,29 21,0 20,7 20,6
- troleibusy 17,8 18,5 16,3 16,0 16,08 16,4 16,4 16,3
- autobusy 19,3 22,3 21,0 20,4 20,5 22,2 22,1 22,0
- BRT - - - - - 22,9 22,2 22,0
VeZta min. keleiviy 223,5 213,5 183,4 187,0 186,9 200,7 211,8 203,1
- troleibusy | 129,6 108,8 74,79 72,44 70,31 64,04 59,07 59,4
- autobusy 93,9 104,7 108,6 114,6 116,6 136,7 152,8 143,7

Saltinis: S/, Susisiekimo paslaugos” statistiniai duomenys

Santykinis pervezty keleiviy ir metinés transporto ridos palyginimas rodo, kad keleiviy perveZzimas vyksta

Zenkliai didéjant ridai: didéja kelionés ilgis ir perveZimai i$ periferiniy rajony. Néra aiskumo, kodél gerinant

vieSojo transporto eismo sglygas (A juostos), vidutinis susisiekimo greitis mazéja. Kai kuriuose marsrutuose

vidutinis susisiekimo greitis vieSuoju transportu piko valandomis mazai kuo skiriasi nuo laisvu vaZiavimu anksti

ryte ar vélai vakare, todél tai gali jtakoti ir eismo tvarkarasciy sudarymas, nejvertinant skirtingy eismo sglygy.

2015 m. greityjy autobusy susisiekimo greitis beveik prilygsta jprastinio eismo autobusams (21,97 km/h /22,01

km/h). Tai neuztikrina jprastinio 5 km/h skirtumo tarp jy, todél batinos neatidéliotinos priemonés kelionés

trukmeés maZinimui greitaisiais autobusais. Siuo metu Zalioji banga yra pilnai orientuota j bendrg transporto

srautg, kai miesto centre turéty bati arba zoninis reguliavimas, arba orientuotas j vieSojo transporto eisma.
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2000 2005 2010 2013 2015
e metiné rida 1 1,22 1,07 1,25 1,36
e Keleiviy skaiius 1 0,96 0,82 0,9 0,91

Pav. Nr. 8.4-2. Santykinis perveZty keleiviy ir metinés ridos pokytis 2000-2015 m.

Lentelé Nr. 8.4-4. Pagrindiniy miesto viesojo transporto marsruty keleiviy perveZimai (iki 10000) 2015 m.

Mar&r. Vesta ) Dienos Kel_evi.viq Transporto \./idu.tirllis. Vidutinis
NF. o % rida % ska|C|.us/ dar.bas - |kelionés ilgis- vs:fllono
1km ridos keleiv. km km uzpildymas

2G 30051 5.61 4064 3.35 7,39 141540 4,71 37,3

3G 28390 5.30 3879 3.20 7,32 115794 4,08 30,4

1G 26538 4.95 3447 2.85 7,70 108037 4,07 32,3

4G 25209 4.70 4125 3.41 6,11 108946 4,32 22,8

T7 24100 4.50 4262 3.52 5,65 85358 3,54 20,3

A53 22470 4.19 2557 2.11 8,79 72480 3,23 30,4

T2 21577 4.03 3395 2.80 6,36 73241 3,39 21,9

5G 21530 4.02 3775 3.12 5,70 84516 3,93 21,8
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Nėra tokio daikto Vilniuje.
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Aiškumas yra. VT dėl „žalių bangų“ lengviesiems automobiliams organizavimo stringa sankryžose ir realiai gauna raudonąją bangą.
VT juk stoja stotelėse, todėl į „žalią bangą“ pataikyti negali. Jokio prioriteto važiuojant per šviesoforus VT Vilniuje neturi.
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Čia tie BRT :)
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T16 21417 4.00 3321 2.74 6,45 63846 2,98 18,4
Al10 12781 2.38 1875 1.55 6,82 32836 2,57 17,8
T17 14048 2.62 2664 2.20 5,27 41023 2,92 15,2
T6 14258 2.66 2709 2.24 5,26 39648 2,78 14,8
T12 10120 1.89 2140 1.77 4,73 31403 3,10 13,4
6G 10486 1.96 2265 1.87 4,63 76189 7,27 32,2
T4 14136 2.64 3109 2.57 4,55 47315 3,35 15,1

Atlikti vieSojo ir lengvojo transporto keleiviy srauty tyrimai leido nustatyti atskiry gatviy atliekama funkcija
miesto susisiekimo sistemoje. Keleiviy perveZimai vieSuoju transportu greito eismo A kategorijos gatvése néra
atliekami (arba vykdomi tik nedidelése atkarpose), todél ten vyrauja tik lengvasis transportas. Tai Tukstantmecio,
Vakarinio aplinkkelio, Zirniy, Tauro, GeleZinio Vilko, Kirtimy gatvés. DidZiausia vie$ojo transporto keleiviy dalis
fiksuota Vilniaus, Jogailos, Arsenalo, Zygimanty, Vydiino, Kestucio gatvése ir siekia iki 58-83%. Sis keleiviy srauty
palyginimas leidZia lengviau nustatyti, kokiai gatvés kategorijai pagal atliekamg funkcijg jinai turéty bati priskirta
(> 50% —aptarnaujanti C kategorijos gatveé).

Lentelé Nr. 8.4-5. Keleiviy procentinis pasiskirstymas tarp viesojo ir lengvojo transporto gatvése. 2014 m.

Eil. Gatve Lengvasis Viesasis

Nr. automobilis transportas

1 | Takstantmecio, Vakarinis aplinkkelis, Zirniy, Tauro, GeleZinio Vilko 100-98 0-2

2 | Garidny, Oslo, Savanoriy, Galvés, Eisiskiy, Lydos pl., Minsko pl., Drujos, 92-87 8-13
Tuskulény, Minties, Siaurés

3 | Savanoriy (Z.Paneriai), Olandy, Vrublevskio, Zalgirio, Lazdyny tiltas, 82-77 18-23

Architekty, Pilaités pr., Ateities, Giros, Zirminy tiltas, St. Batoro,
Maironio, Radvilaités, Zaliyjy eZery, Ozo, Plytinés

4 | Asanaviciités, Ukmerges, Liepkalnio, Kareiviy, Zirminy (3. d.), Dimuy, 72-67 28-33
Laisves pr., Gelvony, Dariaus ir Giréno, Santariskiy, S.Neries
5 | Justini$kiy, Buivydiskiy, Narbuto, Svitrigailos, Zemaités, Seimyniskiy, 62-57 38-43

Antakalnio, Saulétekio, Parko, Pergalés, Zaliyjy eZery, Laisvés, Narbuto,
Silo tiltas, Nemencinés, Jeruzalés, Staneviciaus

6 | Konstitucijos, Kauno, Kudirkos, GoStauto, BasanaviCiaus, Didlaukio, 52-47 48-53
Liubarto tiltas

7 | Vydino, Kestu&io, Savanoriy (Naujamiestis), Zygimanty, Arsenalo, 42-37 58-63
Kosciugkos, Zirmiany, Kalvarijy, Zaliasis tiltas

8 | Vilniaus, Jogailos 22-17 78-83

Atlikta Vilniaus miesto centro pasiekiamumo vieSuoju transportu analizé parodé, kad miesto centrg per 30
minuciy pasiekia apie 75 procentai miesto gyventojy, per 50 minuciy - 98,5 procento gyventojy. Priimtas vidutinis
susisiekimo greitis priklausomai nuo viesojo transporto risies ir marsruto vietos (miesto centre - 16,0 km/h,
periferinéje zonoje -22,8 km/h).
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Labai keistas ir įstatymų neatitinkantis gatvės kategorijos nustatymo būdas.
Uždraudus kito transporto eismą (pastačius „plytą“) bet kokią gatvę galima paversti C kategorijos ;)


ﬁ Vilniaus planas VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDROJO PLANO KEITIMAS. ESAMA BUKLE

N 1
lT ST

Pav. Nr. 8.4-3. Vilniaus miesto centro pasiekiamumo viesuoju transportu schema

Keleiviy srauty paros dinamika ir ypatingai piko valandos apkrovimas lemia vieSojo transporto parko dyd;.
Vilniuje keleiviy srautas piko valandg siekia 9,5 procento ir yra 2,0 procentais didesnis nei bendrojo transporto
srautas gatvése. Toks viesojo transporto keleiviy judéjimas Vilniaus miesto teritorijoje, skirtingai nuo kity Lietuvos
didZiyjy miesty, sukelia transporto priemoniy perpildymga ir ekonomiskai nepalankus ir dél skirtingo apkrovimo
atskiromis marsruty kryptimis.

60000
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m Darbo diena mSeStadienis = sekmadienis

Pav. Nr. 8.4-4. Paros keleiviy eismo dinamika viesuoju transportu Vilniuje. 2015 m.
Saltinis: SJ ,, Susisiekimo paslaugos“ tyrimy duomenys

VieSojo transporto pajégumo poreikj nustato keleiviy srautas per valandg viena kryptimi. Kiekviena vieSojo
transporto rasis turi savo optimalig ekonomiskai pagrjstg pervezimy skale.

2015 metais didzZiausias keleiviy dvipusis srautas troleibusuose uZfiksuotas Pylimo g. atkarpoje ties
Paménkalnio g. ir sieké 2,15 tikst. keleiviy/h, miesto autobusy marsrutuose — Kalvarijy g. ties Zaliuoju tiltu — 3,95
takst. keleiviy/h. Bendras maksimalus keleiviy srautas vie$ajame transporte buvo Kalvarijy g. tarp Zaliojo tilto ir
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Gal asmeninio? Nes būti didesniam už save patį – nelengvas iššūkis.
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Konstitucijos pr. — 4,97 tikst. keleiviy abiem kryptimis ir 2,95 tdkst. keleiviy viena kryptimi rytinio piko
valandomis darbo dienos metu.

Lentelé Nr. 8.4-6. Maksimalds keleiviy srautai miesto gatviy atkarpose rytinio piko val. - tikst.

Gatvé, atkarpa Viena Abiem | Viena Abiem Viena Abiem | Viena Abiem
kryptimi | kryptimis|kryptimi | kryptimis|kryptimi | kryptimis|kryptimi | kryptimis|
2002 2002 | 2010 | 2010 | 2013 | 2013 | 2015 | 2015
Troleibusai
Laisvés (Narbuto —Justiniskiy g.) 2,90 4,32 2,81 3,75 2,08 2,89 1.48 2.03
Savanoriy (Zemaités- G. Vilties g.) 2,58 3,90 1,76 2,50 1,11 1,89 1.13 1.83
Arsenalo g. 2,30 3,72 1,39 2,33 1,20 2,03 0.98 1.77
Pylimo (Paménkalnio — Kalinausko) 2,08 3,52 1,98 3,18 1,31 2,27 1.18 2.15
Narbuto (Laisveés pr.- Séliy g.) 2,71 3,69 2,47 3,26 1,98 2,48 1.42 1.77
Savivaldybés autobusai
Ukmergés (GeleZinio Vilko — 0zo) 3,84 4,51 2,97 3,87 2,79 3,56 2.60 331
Kalvarijy (Zalgirio - Ozo g.) 1,50 2,82 2,22 3,37 1,71 2,87 2.38 3.21
Kalvarijy (Konstitucijos pr.- Upés) 1,34 2,54 2,15 3,39 2,62 4,12 2.68 3.95
Bendras srautas
Laisvés (Narbuto - Justiniskiy g.) 4,47 7,04 3,49 5,14 3,31 4,84 2.35 3.52
Kalvarijy (Ukmergés — Upés) 3,96 6,96 3,59 5,95 3,45 5,45 2.95 | 4.97
Kalvarijy (Zalgirio - Ozo g.) 3,49 6,20 3,29 4,97 2,22 3,65 2.73 3.71
Savanoriy (G. Vilties — Zemaités) 3,77 5,85 2,75 3,88 2,30 3,42 2.02 3.30
Pylimo (Paménkalnio- Kalinausko) 3,08 5,52 2,85 4,68 1,76 3,41 2.26 3.90
T.Narbuto (Laisvés pr. - Séliy g.) 3,81 5,08 3,35 4,49 3,04 3,83 2.58 3.39
Ukmergés (GeleZinio Vilko — 0zo) 4,23 4,95 3,10 4,08 2,78 3,55 2.60 331
Maksimalus srautas 4,47 7,04 3,59 5,95 3,45 5,45 2.95 4.97

* su greitaisiais autobusais
DidZiausias keleiviy srautas per pagrindinius Vilniaus miesto tiltus pastoviai islieka miesto centrinéje dalyje
per Zaligjj tiltg, nors keleiviy srautas 1980-2013 m. laikotarpyje sumazéjo 2,7 karto. Keleiviy srautas auga tik per

naujesnius Silo ir Karaliaus Mindaugo tiltus.

8.4.7 lentelé. Keleiviy srautas rytinio piko valandomis per Vilniaus tiltus, - tikst.

Tiltas 1980 1998 2002 2011 2013 2015 Pokytis
2015/2002

Valakupiy 1,28 1,57 1,19 0,93 0,90 0.81 0.68
Silo * 0,86 1,19 1,71 1,45 1.71 1.44
Zirminy 7,66 2,86 2,02 1,73 1,33 1.06 0.52

Karaliaus Mindaugo * * * 0,13 0,10 0.13 -
Zaliasis 13,70 4,70 6,94 5,95 5,00 4.97 0.72
Gelezinio Vilko 3,50 3,50 3,26 2,27 1,06 1.12 0.34
Liubarto * 4,28 2,12 2,04 1,77 1.40 0.66
Lazdyny 11,51 4,70 4,75 3,22 3,20 2.89 0.61
Garilny * 0,54 1,13 0,67 0,55 0.51 0.45
Arsenalo 12,59 5,86 4,24 2,51 2,26 2.23 0.53
Zarasy (Drujos) 3,63 1,13 1,34 1,10 0,48 0.32 0.24
S.Batoro * 1,34 1,20 0,97 0,77 0.84 0.70
Pergalés 1,27 1,42 1,64 1,20 1,04 0.85 0.52
64,28 32,76 31,02 24,43 19,91 18,84 0,61

* nebuvo tilto
Saltinis: S/, Vilniaus planas*” ir ,,Susisiekimo paslaugos” tyrimy duomenys
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Kieno bendras srautas? Keleivių, automobilių, varnų?
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Tokį sumažėjimą galima vadinti „pasiteisinusia reforma?
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Pav. Nr. 8.4-4. Keleiviy srauty viesuoju transportu kartograma rytinio piko val. 2015 m.
Saltinis: Savivaldybés jmoné ,Susisiekimo paslaugos”

Sékmingg visuomeninio transporto darbg lemia Siuolaikinés ir naujos transporto priemonés, kurios sudaro
palankias salygas keleiviy veZimui Ziemos ir vasaros laikotarpiais. Situacija Siuo atzvilgiu yra labai nepalanki, nes
virs 60 procenty transporto priemoniy virsija 15 mety amziy. Blogiausia situacija su troleibusy parku, kur 15 mety
amziaus ribg virsija beveik 87 procentai. Vidutinis troleibusy amzius Vilniuje sudaro 20,5 mety, autobusy — 13,2
mety. Tokj didelj troleibusy susidévéjima lémé niekuo nepagrjstos kalbos naikinti Sig transporto risj Vilniuje, nors

bendrasis planas to ir nenumaté.

Kalbéti apie esamg transporto parko moderniskumqg ar SiuolaikiSkumg néra jokio pagrindo. Parko-

-y . . .. v - -v

Lentelé Nr. 8.4-8. Miesto viesojo transporto priemoniy amZius, - procentais

2000 2010 2015
<10 10-15 >15 <10 10-15 >15 <10 10-15 >15
Bendras 33,8 64 2,2 21,7 26,4 51,9 26,0 13,7 60,3
Autobusai 43,0 57 0 27,9 26 46,1 36,1 19,2 44,7
Troleibusai 23,2 72 4,8 14,4 26,9 58,7 8,8 4,3 86,9

Vilniaus vieSojo transporto stoteliy keleiviy apyvarta (jlipo/islipo) leido nustatyti atskiry miesto ir
priemies¢io rajony transportiniy rajony svarbg bendroje vie$ojo transporto susisiekimo sistemoje. Cia
vienareikSmiai auksciausig apkrovimg turi Naujamiestis, kuriame sukoncentruotos pagrindinés darbo vietos su
Stoties aikstés vieSojo transporto terminalu. Visai natdralu, kad po jo seka miesto centriné dalis (naujasis centras
ir istoriné miesto dalis). Kiek iSsiSoka gyvenamasis VirSuliskiy rajonas, taiau tai gali blti paaiskinta dideliais
keleiviy persédimais.
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O kelionės greitis nelemia? Nereikia taip kategoriškai rašyti, nes TP naujumas tikrai nėra esminis faktorius renkantis kelionės būdą.
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Niekuo nepagrįstas teiginys, kuris prieštarauja pirmam pastaripos sakiniui.
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DidZiausia stoteliy valandiné keleiviy apyvarta fiksuota: Zaliasis tiltas - 3921 keleivis, Stoties aik$té - 3141
keleivis, Pramogy arena - 2480. DidZiausias jlipanciy ar iSlipanciy keleiviy srautas rytinio piko val. fiksuotas
vienoje stoteléje — Zaliasis tiltas (2283 keleiviai), T.Narbuto (1074), Savanoriy (972), Spaudos rimai (857),
V.Kudirkos (735), Gerosios Vilties (813), Jeruzalé (865), Naujininkai (847), Pramogy arena (870), Santariskés (791).

Lentelé Nr. 8.4-9. Vilniaus miesto vieSojo transporto stoteliy apkrova (jlipo/islipo) miesto rajonuose (>1%)

Raj. Transportinis Para % Rytinis Rytinis Rytinis Pokytis Rytinis
Nr. rajonas 2015 pikas pikas pikas kartais pikas
2002 2011 2015 2015/2002 | 2015/%
1 Centras | 74331 7,24 6974 5756 6896 0.99 7.49
2 Centras Il 69890 6,81 10627 7244 5565 0.52 6.04
3 Zvérynas 24536 2,39 2304 2457 2364 1.03 2.57
4 Senamiestis 57681 5,62 3656 6546 4801 1.31 5.21
5 Naujamiestis 96653 9,42 14255 11251 8219 0.58 8.92
6 Vilkpédeé 32365 3,15 5031 2181 3077 0.61 3.33
7 Snipigkes 38302 3,73 3217 4990 3748 1.17 4.07
8 Zirminai | 39277 3,83 5980 2027 3298 0.55 3.58
9 Zirminai Il 43416 4,23 2305 3043 3412 1.48 3.70
10 Dvarcionys 23615 2,30 1927 2004 1832 0.95 1.99
11 | Antakalnis 52150 5,08 8952 7039 4525 0.51 491
15 Naujininkai 16620 1,62 1965 1836 1576 0.80 1.71
16 Lazdynai 35723 3,48 3568 3397 3611 1.01 3.92
17 Karoliniskés 44594 4,34 6615 5178 4192 0.63 4,55
18 | Virsuliskeés 61418 5,98 4940 4212 5199 1.05 5.64
19 | Seskiné 54956 5,35 4473 4161 4091 0.91 4.44
20 Baltupiai 34295 3,34 1613 3131 2997 1.86 3.25
21 | SantariSkeés 36873 3,59 3499 3821 4069 1.16 4.42
23 N.Vilnia 22307 2,17 3528 3155 2117 0.60 2.30
24 | Z.Paneriai 18845 1,84 3780 2263 2318 0.61 2.52
32 | Justiniskeés 23461 2,29 2874 3549 1790 0.62 1.94
33 Pasilaiciai 32376 3,15 3698 4603 3542 0.96 3.84
36 Pilaité 13784 1,34 805 1619 1284 1.60 1.39
38 Fabijoniskés 249 0,02 3205 5124 3575 1.12 3.88
Viso 116421 106869 90539 0.78
Projekto Zymuo Lapas Lapy Laida

VP 16-23 30 49 0




‘ ‘ Vllnlaus planas VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDROJO PLANO KEITIMAS. ESAMA BUKLE

™ Y S : A
Pav. Nr. 8.4-5. Vilniaus miesto viesojo transporto stoteliy paros apkrova (jlipo/islipo) miesto rajonuose.

Pagal savo dydj Vilnius turi gerai iSvystytg viesojo transporto marsrutinj tinklg, kurio tankumo rodiklis (0,62
km/km?). Bendrai imant, Vilniaus miestas yra gerai aptarnaujamas. Visuomeninio transporto susisiekimo greitis,
déka specialiy eismo juosty, yra pakankamai didelis ir siekia 19,25 km/h, kas néra badinga net analogisko dydzio
miestams, kurie turi ir greitesnes transporto rasis.

Esami keleiviy srautai labiausiai apkrautose VT linijose nevirSija esamy transporto risiy pervezimo
galimybiy ir turi rezerva galimam keleiviy srauty augimui. VieSojo transporto prioritetas - tai efektyviausias bidas
sudaryti palankesnes eismo salygas vieSajam transportui konkuruojant su kity transporto priemoniy srautu,
didinant A juosty skaiCiy. Specialiyjy eismo juosty jvedimas taip pat turéty bati reglamentuotas ir tai baty
keleiviy srautas ne mazesnis nei 900-1000 keleiviy/h viena kryptimi, t.y. prilygintas keleiviy srautui lengvaisiais
automobiliais reguliuojamose gatvése. VieSojo transporto susisiekimo greitis, turint A juostas, turi bati bent 5
km/h didesnis nei be jy, ko Vilniuje dar néra (pvz. Pylimo g. greitis abiem kryptimis yra panasus, nors pietine

kryptimi yra A juosta). Vilniuje viesSojo transporto A juosty padidéjo nuo 13,3 km 2007 metais iki 36,0 km -2014

metais. Vilniuje juosty yra apie 65 km/1 min. gyventojy (Vienoje — 185; Berlyne — 198; Prahoje — 235).

VieSojo transporto prioritetinio vystymo politika, telematikos diegimas ir atitinkamas miesto struktdrinis
vystymas, jvertinant technologinés pazangos susisiekimo sferoje spartg ir Vilniaus miesto plétros potencialg bei
galimybes artimiausiems 10-15 mety, gali tapti alternatyva propaguojamoms miestui naujoms vieSojo transporto
sistemomes.

2014 m. ,Investuok Lietuva” papildomai parengé ,Naujos vieSojo transporto rasies diegimo Vilniaus mieste
investicinj projekty ir projekto galimybiy studijg”. Remiantis Naujos vieSojo transporto risies diegimo Vilniaus
mieste specialiajame plane isskirtais NVTR techniniais sprendiniais, lyginamajai analizei pasirinktos tokios VT
rasys: greitieji autobusai (toliau — GRA), kurie pagal savo techninius parametrus yra greityjy autobusy atitikmuo,
elektriniai BRT, kuriems gali bati reikalinga papildoma infrastruktira gatvéje (toliau — EBRT), BRT, tramvajus ir
metro. Pagrindinés padarytos isvados, kad ekonomiskai miestui naudingiausias yra BRT sistema, kuri savo
lankstumu, greiciu, poveikiu aplinkai bei pervezimo galimybémis pranoksta likusias nagrinétas naujas viesojo
transporto rasis.
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8.5. Susisiekimas dviraciais, kombinuotos kelionés

Vidutiné dviraciy naudojimo susisiekimui dalis yra diferencijuota ir vakary Europos miestuose siekia 5-10%,
centrinéje ir ryty Europoje 1-5%. Vilniuje susisiekimas dviraciais statistiskai darbo dienomis néra reikSmingas, nes
2011 m. dviraciams teko tik 0,6% kelioniy nuo bendro gyventojy kelioniy. Pagal 2014 m. vilnie¢iy apklausg
vykstant j darbo ir mokymosi vietas kelionés dviraciais sudaré 4 procentus.

Pagal 2016 m. vilnieciy anketine apklausg dviraciais vaZinéja 39 procentai apklausty gyventojy, nevazinéja -
61 procentas. Svarbiausios priezastys, kodél nevaziuoja dviraciais: nes neturi dviracio - 28%, nesaugu - 9,3%, dél
sveikatos — 8,9%, dél amziaus — 8,2%, Vilniuje per dideli atstumai - 7,3 procentai.

Dviraciy eismo intensyvumo augimas bendroje Vilniaus miesto kelioniy struktiroje rodo, kad dviraciy

panaudojime jvyko esminis persilauzimas, kuris leidZia tikétis geresnés perspektyvos. Dviraciy transporto
naudojimas kasdienéms darbo ar mokymosi kelionéms, rekreacijai bei sveikatingumo tikslams, aktyvus turisty
srautai rodo jvairialypj jy naudojima netgi tose teritorijose, kuriose negalimos kitos transporto rsys arba ribotas
jy panaudojimas. Dviraciy taky didéjimas Vilniaus miesto teritorijoje, kuris per analizuojamg laikotarpj iSaugo
beveik dvigubai, sudaro palankias tendencijas Sios transporto rasies plétrai. DidZioji dviraciy taky plétra vyko
tiesiant naujas gatves su dviraciy takais.

137 146
65,3 74,3
41 III\ |II

2000 2004 2007 2014 2016

Pav. Nr. 8.5-1. Dviraciy taky ilgis Vilniaus miesto teritorijoje, - km

Pagrindinés problemos — |éta ir nepakankama dviraciy tinklo infrastrukttros plétra, mazas tinklo rislumas ir
nepakankami taky techniniai parametrai. Sudétinga ir neapibrézta situacija fiksuota sankryZy ir viesojo transporto
stoteliy zonose, kuriose dviraciy takai, kaip taisyklé, nutriksta. MaZai dviraciy pervazy, daug fiziniy kliGciy
(medziai, Zenklai, apSvietimo atramos, reklaminiai skydai, keleiviy paviljonai ir pan.) esanciuose takuose, bloga
danga, triksta informaciniy ir kity Zenkly, dangos nuzyméjimo.

Esamy dviraciy taky techniniy parametry analizé rodo, kad STR reikalavimams (vaZiuojamosios dalies
dvipusio eismo plotis 2,0-3,0 m) atitinka apie 54 procentai esamy taky arba apie 76,2 km. Dviraciy juosty ilgis
siekia apie 6,0 km. Intensyviausias dvira¢iy eismas fiksuotas Ciurlionio, Olimpie¢iy, Neries, Ateities, Upés, Narbuto,
Gedimino, Mickeviciaus, Ukmergés g. ir atskirose Laisvés pr. atkarpose.
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Pav. Nr. 8.5-2. Dviratininky valandiné eismo intensyvumo kartograma.

Jdiegta automatiné dvirac¢iy nuomos sistema parodé, kad vieSyjy dviraciy naudojimas mieste yra
pakankamai populiarus ir labai greitai sulauké vilniec¢iy démesio. Tai novatoriskas poZilris j miesto gyventojy
judruma, kai suderinamas dviracio patogumas ir lankstumas su viesojo transporto pasiekiamumu. Sistema sudaro
dviracdiy parkai, esantys transporto stociy tinkle, pasklidusioje centrinéje Vilniaus dalyje. Sistema leidZia per
trumpa laiko tarpg i$ pastoviy dalijimosi dviraciais punkty iSsinuomoti dviratj ir leisti nuomininkui keliauti i$ vienos
vietos j kitg, transporto priemone grazinant kitame punkte. Jinai suteikia alternatyva trumpoms kelionéms rinktis
dviratj ir padidina traukos objekty pasiekiamuma.

Patvirtintas Vilniaus miesto magistraliniy dviraciy taky specialusis planas (2014-05-28 Nr.1-1856) sudaro
galimybe finansuoti infrastruktidros plétrg iS ES fondy. Pagrindinis magistraliniy taky formavimo tikslas - keisti
gyventojy kelioniy struktiirg, jgyvendinant kompleksinj kelioniy bldg ir susisiekimg dviraciais kelionése j darbg,
mokymosi vietas piko valandomis.

Esminius pokycius, vystant dviraciy taky tinkla, reikéty daryti Naujamiestyje, Lazdynuose, Zirminuose,
Seskinéje, Justiniskése, kur jo praktidkai néra arba siekia tik 0,1 km tikstanciui gyventojy.

Artimiausias tikslas — uZtikrinti jau esamo dviraciy tinklo rislumg, jrengiant trikstamas atkarpas pagal
numatyta eiliSkuma bei svarbg, panaikinti visas jau fiksuotas kliGtis (apSvietimo ir keliy Zenkly atramos, medZiai,

iSkills bortai, pervazos ir pan.) esamo tinklo trasoje. Taip bity uztikrinamas didesnis dviratininky eismo
saugumas.

Miesto magistraliniy dviraciy taky marsrutiniame tinkle nepakankamas démesys skirtas tarptautinei turizmo
trasai Eurovelo 11 ,Trakai-Lentvaris-Paneriai-Vingio parkas-Centras-Zirminai-Verkiai-Zalieji eZerai-Europos
parkas“. Dalis trasos jau yra pastatyta Zirminuose kairiajame Neries krante ir Gedimino prospekte. Sios atkarpos
ilgis - 24,8 km (realizuota - 8,2 km).

Dviratininky eismo trasos Vilniaus miesto teritorijoje pagal Europen Cycling Challenge 2016 duomenis
daugumoje sutampa su magistraliniy dviraciy taky trasomis, fiksuotomis specialiajame plane, todél naujy trasy
tikslinimas néra batinas. Daugelis dviratininky vaZiuoja jau nutiestais, nors ne visada kokybiskais, dviraciy takais,

Projekto Zymuo Lapas Lapy Laida

VP 16-23 33 49 0



edas
Oval
Kas gali patikėti, kad Ozo gatvėje yra daugiausia dviratininkų? 
Tai ta pati klaida, kuri perkelta iš Dviračių takų spec. plano parengiamosios analizės.

edas
Oval
...ypač kai tuos skaičius palygini su Gedimino prospektu...

edas
Arrow

edas
Highlight
O koks dėmesys būtų pakankamas? Kokias problemas ta atkarpa nuo Lentvario iki Vilniaus spręstų, jei kol kas net iš Šeškinės į miesto centrą nėra kaip atvažiuoti?

edas
Highlight
Įdomus toks poreikio nustatymo būdas. Pažiūrėjo kur važiuoja sportininkai ir paaiškėjo ko reikia vaikamsm kad  atvažiuoti iki mokyklos? :)


M VI|nIaUS p|anaS VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDROJO PLANO KEITIMAS. ESAMA BUKLE

taciau tai uztikrina didesnj sauguma. Nors transporto srauty tyrimy metu pastebéta, kad tam tikra dviratininky
dalis vaZiuoja gatvés vaziuojamaja dalimi, nors Salia yra ir dviraciy takas.

Paprastai kombinuotos susisiekimo sistemos nepakeicia tradicinés vieSojo transporto sistemos pervezimo
pajégumy, taciau praturtina jg naujomis kokybinémis savybémis, pasirinkimo jvairove. Vilniaus bendroje
susisiekimo sistemoje kai kurios jau veikia, kitoms dar nebuvo parodytas reikiamas démesys (pvz. Park & Ride, kuri
buvo fiksuota Vilniaus BP). Sios papildancios sistemos maZina lengvyjy automobiliy naudojima ir aplinkos tar$a.
Tokie P&R punktai (viso 15) buvo numatyti ir Vilniaus miesto bendrajame plane iki 2015 mety, taciau taip ir
nebuvo realizuoti. Jos buvo numatytos Antakalnyje (Saulétekio al.), prie Vilniaus oro uosto, Stoties aikstéje, prie
Litexpo rimuy, Siaurés miestelyje, Pramogy parke, Santariskiy ligoniniy miestelyje, prie , Akropolio” Segkinéje,
Skalviy vieSojo transporto Ziede ir pan.

Vilniuje jau veikia jprastinio kuro automobiliy ir elektromobiliy nuomos Citybee ir SPARK elektromobiliy
aiksteliy tinklas, kuris apima 93 aiksteles su 18 jkrovimo punkty. Jau Siuo metu dalis CityBee esamy automobiliy
pakei¢iami hibridiniais ir elektriniais automobiliais, prie jy jrengus krovos punktus. Carsharing sistema pranasi
tuo, kad mazina automobilizacijos lygj, maZina parkavimo aiksteliy poreikj, pratina gyventojus prie elektromobiliy
/ hibridiniy automobiliy dalijimosi sistemy paslaugy. Vienas automobilis pakei¢ia apie 12 privaciy automobiliy.
Tai gali skatinti formuoti gyvenamuosius kompleksus, kuriy struktlros projektuojamos be automobiliui reikalingy
erdviy.

Bike sharing sistema — dviraciy dalijimosi sistema, novatoriskas poZidris j miesto gyventojy judruma, kai
suderinama dviracio patogumas ir lankstumas su viesojo transporto pasiekiamumu. 2015 m. Vilniuje buvo apie 37
CycloCity dviraciy nuomos punkty miesto centrinéje dalyje bei Zirminy rajone. Dvira¢iy naudojimas orientuotas j
trumpas keliones tarp svarbiausiy traukos objekty. Automatizuota sistema, susieta su asmens tapatybe ar kredito
kortele, leidZia iSsinuomoti/grazinti dviratj vieSuose Bike sharing punktuose. Orientacinis atstumas tarp dviraciy
nuomos punkty apie 300 metry. Salia CycloCity nuomos punkty egzistuoja visa eilé privaciy dviraciy nuomos
punkty, kuriais taip pat naudoijais vilniediai.

Pav. Nr. 8.5-3. Esami ir numatomi elektromobiliy krovos paslaugy punktai Vilniuje
Zalia spalva — esamas krovos punktas, mélyna spalva - numatomas
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Taksi automobiliai — tradiciné personaliné susisiekimo priemoné, veikianti pagal iSkvietimg. DidZiausio
vieSojo transporto iSvystymo laikotarpiu taksi automobiliai gatviy sraute sudaré 2-3 kartus didesne srauto dalj
negu dabartiniu metu. Tai padidéjusio automobilizacijos lygio pasekmé. Taksi automobiliai uzima atskirg nisg laike
ir erdvéje, ir tam Vilniuje yra didelé plétros rinka.

8.6. Susisiekimo sistemos funkcionavimo pasekmeés

Eismo saugumas Lietuvoje, o kartu ir Vilniuje, yra viena i$ opiausiy problemy, kurig bando iSspresti
specialistai ir visuomené. Lyginant su Europos $alimis, Lietuvoje situacija islieka sudétinga. Zinant $iy 3aliy auksta
automobilizacijos ir motorizacijos lygj, galima daryti iSvada, kad jis néra pagrindine avaringumo prieZastimi: tai
lemia bendra eismo dalyviy kultdra ir konkrecios eismo sglygos.

Teigiamos jskaitiniy eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy eismo dalyviy maZéjimo tendencijos yra palankios
Vilniaus miestui. 2015 m. Vilniuje Zuvusiyjy skaic¢ius 1 min. gyventojy yra 33 ir yra daugiau nei dvigubai (2,5
karto) maZesnis nei Lietuvoje (2015 m. - 84,0).

Jskaitiniy eismo jvykiy skaicius Vilniuje Zenkliai mazéjo nuo 2007 mety. Lyginant su Lietuvos rodikliais,
galima pastebéti, kad situacija Vilniuje yra palankesné, nes visi rodikliai yra geresni: eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy
skaicius mazéjo, kai Lietuvoje Zuvusiyjy skaicius iSaugo. 2015 metais lyginant su 2014 m., Vilniuje jskaitiniy eismo
jvykiy skaicius sumazéjo 0,93 karto, Zuvusiyjy - 0,67 ir suzeistyjy - 0,95 karto. Vilniuje patirta Zala dél Zuvusiyjy ir
suzeistyjy avarijose 2014 metais sieké 51,7 min. eury, 2015m. - 44,73 min. eury.

Lentelé Nr. 8.6-1. Eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy dinamika Vilniuje ir Lietuvoje

Metai Vilniaus miestas Lietuvos respublika
Keliy jvykiai Zuvo SuZeista Keliy jvykiai Zuvo SuZeista

2007 1029 67 1182 6474 739 8075
2010 520 22 579 3530 299 4230
2011 593 25 668 3312 296 3919
2012 617 25 680 3392 302 3952
2013 766 29 871 3418 258 4040
2014 642 27 709 3244 265 3757
2015 596 18 671 3161 241 3777

Saltinis: Lietuvos keliy policijos tarnybos duomenys
Zuvusiyjy skaicius eismo jvykiuose per 30 dieny ir suZeistyjy skaicius, jvertinus redukcijos koeficientq (1,173).
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Pav. Nr. 8.6-1. Vilniaus miesto avaringumo rodikliy dinamika 1980-2015 metais
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Jskaitiniy eismo jvykiy skaicius atskiromis paros valandomis Vilniuje koreliuoja su transporto eismo
dinamika: autojvykiy skaiCius iSauga rytinémis ir vakarinémis spusties valandomis, kuomet transporto srauty
greiciai yra maziausi. Tai reiskia, kad pagrindinés prieZastys yra pacios eismo sglygos su maksimaliu eismo dalyviy
skaiciumi. Tuomet yra didZiausi ir vieSojo transporto keleiviy srautai.
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Pav. 8.6-2. [skaitiniy eismo jvykiy (JEJ) skaiCius ir eismo intensyvumas (El) atskiromis paros valandomis 2015 m.

Pagrindiniai jskaitiniai eismo jvykiai mazai kinta atskirais mety sezonais, gal bat kiek maziau vasaros metu,
kuomet Zenkliai krenta transporto eismo intensyvumas. Siuo metu biina sumaZéjes ir pésciyjy eismas:
atostogauja gyventojai, mokiniai, studentai. Zuvusiyjy skaicius didZiausias yra Ziemos sezono metu, kuomet
vyrauja tamsusis paros laikas, yra blogesnis matomumas ir pan. Dél maZesnio transporto ir pésciyjy eismo
mazesnis avaringumas savaitgaliais. Avaringiausias ménuo buvo gruodZio ménuo, kurio metu jvyko virs 12
procenty visy mety jvykiy.

Pagrindiniai jskaitiniai eismo jvykiai yra tiesiogiai susije su uzvaziavimu ant pésciyjy, kurie 2015 m. bendroje
jvykiy struktlroje sudaro net 41,0 procenty. ReikSmingi eismo jvykiai yra susije su transporto priemoniy
susiddrimu (30,6%) ir uzvaziavimu ant dviratininky (4,2%).

Lentelé Nr. 8.6-2. Eismo jvykiy analizé Vilniaus mieste 2005-2015 metais

Pavadinimas 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Susiddrimas 404 318 293 214 158 175 222 172 184
Susiddrimas su dviraciu 74 49 48 36 39 34 58 46 25
Susiddrimas su motociklu 23 15 14 14 18
UZvaziavimas ant pésciojo 602 481 553 404 300 279 342 298 247
UZvaziavimas ant kliGties 69 70 48 35 15 31 24 17 19
Apvirtimas 25 24 15 6 21 19 24 20 17
Susiddrimas su stov. TP 4 5 5 3 12
Kiti eismo jvykiai 54 54 72 29 18 58 65 67 80

Atskirai nagrinétos vietos Vilniaus mieste, kur jvyko uZvaZiavimai ant pésciyjy, rodo, kad daugiausia
pésciyjy nukencia gatvése, kur néra peréjos. Jie sudaro 2015 m. net 33,6 procentus nuo visy jvykiy su
uZvaziavimais ant peésciyjy. Tai lyg ir bty galima priskirti prie neleistiny éjimy per gatve, taciau iS esmés tai gali
bati trikstamy peréjy reikiamose vietose nebuvimu. Todél reikia iS esmés spresti klausimg ne vien apie peréjy
uzdarymga pagal esamas rekomendacijas, o apie jy saugy jrengimg pésciyjy eismo vietose. Antra avaringumo
prieZastis, tai pésciyjy peréjy rengimas tarp sankryzy ir tai daznai susije su netinkamu VT stoteliy viety parinkimu,
tarp kuriy paskui jrengiamos pésciyjy peréjos. Tokios vietos sudaro 23,3 procentus. Todél siilymuose nemazai
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rekomendacijy jrengti naujas VT stoteles prie pagrindiniy sankryZy, maZinant potencialiai pavojingy viety skaiciy
sankryZy prieigose.

2012-2015 m. Juodyjy démiy padidéjimas yra daugiau teorinio pobuldZio ir susisieta su naujomis
rekomendacijomis bei padidéjusiu jskaitiniy eismo jvykiy skai¢iumi sudarytame Zemélapyje pagal skaitmenines
koordinates 2014 ir 2015 metais. 2012-2015 metais fiksuotos 106 taskinés juodosios démés sankryZose ir kitose
koncentruotose taskinése vietose ir 85 linijinés juodosios démés gatviy ruozuose.

Lentelé Nr. 8.6-3. Juodyjy demiy skaicius atskiry mety laikotarpiais Vilniaus mieste

Juodosios 2005- 2006- 2007- 2008- 2009- 2010- 2011- 2012-
démeés 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Taskinés JD 139 132 104 78 65 69 102 106
Linijinés JD 186 137 152 79 67 72 82 85
Viso JD 325 269 256 157 135 141 184 191

2015 m., lyginant su 2014 metais, situacija atskirose gatvése zenkliai pasikeité. Sie pasikeitimai - tai atlikto
saugaus eismo priemoniy taikymo jose rezultatas. Zenkliai sumazéjo arba i§ vis neuzfiksuota jskaitiniy eismo
jvykiy Seimyniskiy, Kojelavitiaus, Séliy, Pergalés, Visy Sventyjy, Jasinskio, DidZiosios, Batoro, Narbuto,
Pameénkalnio gatvése.

Lentelé Nr. 8.6-4. [skaitiniy eismo jvykiy dinamika pagrindinése Vilniaus gatvése 2007-2015 metais

Gatve 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015 | Tankis Pokytis
2014- kartais
2015 m. | 2015/
2014
Laisves pr. 32 19 21 13 13 32 46 29 25 3,5-3,0 0,86
Gel. Vilko 17 27 3 6 18 16 23 14 24 1,3-2,2 1,69
Ukmergés 27 25 19 16 14 18 25 30 23 4,7-3,6 0,77
Savanoriy 30 33 19 8 31 23 22 20 18 1,6-1,4 0,88
Kalvarijy 39 25 33 18 17 27 36 34 16 6,2-2,9 0,47
Zirminy 32 13 14 14 13 21 20 18 14 4,7-3,7 0,79
Ateities 13 8 6 5 13 11 15 11 13 3,8-4,5 1,18
Justiniskiy * 15 7 5 6 6 10 9 13 2,3-3,3 1,43
Kauno 14 8 4 5 8 5 3 6 10 4,3-7,2 1,67
Rinktinés 8 7 1 3 7 8 4 7 10 4,1-5,9 1,44

Jskaitiniy eismo jvykiy pokytis pagrindinése gatvése ir esamas jskaitiniy eismo jvykiy tankis yra pagrindiniai
kriterijai, nusakantys taikomy saugaus eismo jvykiy svarbg ir eiliSkuma. Taikomy saugaus eismo priemoniy
eiliSkumas pagal svarbiausias gatves turéty bati pirmiausia tose gatvése, kuriose 2015 m. jskaitiniy eismo jvykiy
tankis (JEJ/km) buvo didZiausias (>4,0 JE] /km): Ateities, Kauno, Rinktinés, Kareiviy, Olandy, Konstitucijos pr.,
Saulétekio gatvése.
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Antras svarbus kriterijus yra eismo jvykiy tendencijos 2014-2015 metais. Cia prioritetas turi bati teikiamas
toms gatvéms, kuriose pastebimas eismo jvykiy augimas. Pagrindines gatves pagal Sias tendencijas galima
suskirstyti sekanciai:

Eilisku- Gatviy pavadinimas Pokytis
mas kartais

1 Olandy, Moléty plentas, Kudirkos g.

2 Kauno, Gelezinio Vilko, Erfurto, Saulétekio, Luksio, Tuskulény, Rygos, 1,5-1,70

3 Justiniskiy, Svitrigailos, Rinktinés, Pylimo, Galvés, Zaliyjy eZery, GeleZinkelio, 1,25-1,45

4 Eisiskiy pl., Ateities 1,1-1,2

5 Architekty, B.Vokés, Taikos, Konstitucijos, Upés, Basanaviciaus, Gabijos 1,00

6 Laisvés, Antakalnio, Pilaités, Savanoriy, Ukmergés, Zirminy, Gedimino, Zalgirio, | 0,80-0,90
Gelvony

7 Kalvarijy, Ozo, Naugarduko, Nemencinés, Liepkalnio, Kareiviy, Silo, Gostauto, | 0,40-0,55
Maironio, Verkiy,

Seimyniskiy, Batoro, Narbuto, Paménkalnio, Kojelavitiaus, Séliy, Pergalés, Visy 0,0-0,17

Sventujy, Jasinskio, Didzioji

Jskaitiniy eismo jvykiy skaiCius sankryZose su didéjanciomis tendencijomis yra Savanoriy Ziedinéje
sankryzZoje, Stoties aikStés Ziedinéje sankryZoje, Moléty-Skersinés, Kareiviy-Verkiy ir Kalvarijy-Konstitucijos g.
sankryZose. Daugiausia jskaitiniy eismo jvykiy 2012-2015 m. fiksuota Laisvés-Pilaités, Narbuto-GeleZinio Vilko,
Kalvarijy-Ozo, Kareiviy-Zirmany, Savanoriy-Laisvés, Moléty-Skersinés, Stoties-Gelezinkelio, Kalvarijy-Konstitucijos
gatviy sankryZose.

Lentelé Nr. 8.6-5. Vilniaus miesto avaringiausiy sankryZy JE] skaiCius

Eil. Sankryza JE) JE) JE) JE) JE) JE)
Nr. 2007- 2008- 2009- 2010- 2011- 2012-
2010 2011 2012 2013 2014 2015
1 Narbuto-Laisvés-Pilaités 7 10 14 24 27 25
2 Narbuto-Gelezinio Vilko 11 11 13 14 15 13
3 Savanoriy Ziediné sankryzZa * 3 4 8 12 13
4 Kalvarijy-Ozo-Kareiviy 11 11 15 14 15 14
5 Moléty-Skersinés * 3 5 9 8 14
6 Kalvarijy-Konstitucijos * 3 4 6 8 11
7 Laisvés-Rygos-Buivydiskiy 10 9 8 9 13 10
8 Stoties aiksté 4 4 5 4 10 13
9 Kareiviy-Verkiy * * 2 7 8 10
10 Kareiviy-Zirmiiny 9 8 6 10 14 9
11 Dariaus ir Giréno-Saltkalviy 20 18 14 14 13 9
12 Antakalnio-Silo 6 6 10 10 9 9
13 Ozo-Ukmergés 7 4 7 7 9 9

2012-2015 m. Jskaitiniy eismo jvykiy (JE]) tankis didZiausias miesto centrinéje dalyje (raj. Nr. 1,2) ir
Naujamiestyje ir beveik 10-13 karty virija vidurkj miesto rajonuose. Didelis JE| tankis Senamiestyje, Snipiskése,
Zirmlnuose, Pasilai¢iuose. Minimalus |E] tankis Pagiriy, Salininky, Pavilnio, Verkiy, A.Paneriy rajonuose, kur
eismo intensyvumas néra didelis su nedidele automobiliy rida. Beveik visuose Siuose rajonuose nebuvo
uzfiksuota ir juodyjy démiy (JD).
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Lentelé Nr. 8.6-6. skaitiniai eismo jvykiai ir juodosios démeés transportiniuose rajonuose

Raj. Rajonas Jskaitiniy eismo jvykiy skaicius Juoduyjy démiy skaicius JE) ID
Nr tankis tankis
2010- 2011- 2012- 2010- 2011- 2012- 2012- 2012-
2013 2014 2015 2013 2014 2015 2015 2015
1 Centras | 94 96 106 6 13 12 67,95 7,69
2 Centras Il 101 128 144 15 13 17 79,12 9,34
4 Senamiestis 123 153 155 12 14 16 38,75 4,00
5 Naujamiestis 141 171 207 15 18 25 60,17 7,27
7 Snipidkés 100 96 81 8 15 8 41,75 4,12
8 Zirmanai | 79 82 105 6 10 7 38,60 2,57
9 Zirmanai Il 68 100 110 4 6 7 43,65 2,78
19 | Sedkiné 91 106 133 6 10 11 29,17 2,41
33 | Pasilaiciai 71 67 101 8 10 9 32,37 2,88

Pastaba: | lentele jtraukti tie jskaitiniai eismo jvykiai, kurie turéjo adresq arba koordinates be adreso (2014 ir 2015
m.). Atsiradus daugiau jvykiy su koordinatémis, jy skaiCius isaugo, taciau tai nereiskia, kad bendras jskaitiniy
eismo jvykiy skaicius Vilniuje didéja.

2012-2015 m. laikotarpiu daugiausia Zuvusiyjy uZfiksuota Savanoriy pr. (7 Zuvusieji); EiSiskiy pl. (6);
Liepkalnio (5); Ukmergés ir Laisvés pr. (4); Narbuto, GeleZinio vilko ir Dariaus ir Giréno g. (3); Zirmany, Zaliyjy
eZery, Galvés ir Nemencinés pl. (2 Zuvusieji). Daugiausia Zuvusiyjy buvo Siose sankryZose: Laisvés-Rygos - 3,
Savanoriy-Revoniy - 3, Salininky-Avinéliy — 2 (kertama geleZinkelio linija), ZirmGny-Kareiviy - 2 ir Kauno nr.1a - 2
Zuvusieji. Dauguma Siy gatviy néra intensyviai urbanizuotos, jungia su Vilniaus iSorés keliy tinklu arba pacios
atlieka $ig funkcija, todél yra didesnis leidZiamas maksimalus greitis. Sioms gatvéms ir sankryzoms turi biti
kreipiamas papildomas démesys ir papildoma iSsami eismo jvykiy analizé.

- . .
.

%

Pav. Nr. 8.6-3. Vilniaus miesto 2012-2015 m. juo;jqjq déemiy Zemélapis
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Automobiliy parkavimas.

Automobiliy parkavimas néra tiesioginis Bendrojo plano analizés objektas, taciau viena iS gyventojams
svarbesniy susisiekimo sistemos infrastruktiros problemy. Lengvyjy automobiliy ir kity transporto priemoniy
parkavimas suprantamas kaip vienas i§ miesto ir jo susisiekimo sistemos funkcionavimo bei struktiiros formavimo
procesy. Proceso, kuris Siuolaikiniame mieste yra neiSvengiamas, taciau vertinamas kaip esminiy problemy
Saltinis.

Pagal atliktg dienos metu skaicCiavimg, atviroje Vilniaus teritorijos erdvéje buvo uZfiksuota 177,5 takst.
stovintys automobiliai. Atvirose miesto erdvése momentinis stovinéiy automobiliy skaicius prilygo 72 proc. viso
miesto lengvyjy automobiliy parko. Orientaciné teritorija, skirta Siam parkavimui, sudaryty apie 440 ha.
Parkuojamy automobiliy skaicius dienos metu sustambintuose miesto transportiniuose rajonuose rodo, kad
didZiausias automobiliy skaiCius yra ne tik miesto centrinéje dalyje, kas jau seniai yra jprasta, nes cCia
koncentruojasi pagrindinés darbo vietos, bet ir turi dvi atSakas Ukmergés ir Zirminy gatviy trasy jtakos zonose.
Siose kryptyse, be didelio skai¢iaus gyventojy, veikia aktyviis bendramiestiniai ir specializuoti centrai su nemazu
skaiciumi darbo viety ir dideliu kultGriniu — buitiniu traukos potencialu. DidZiausias parkuojamy keleiviniy lengvyjy
automobiliy skaicius sustambintuose transportiniuose rajonuose yra Naujamiestyje ir siekia net 13600
automobiliy. Didelis automobiliy skaiius fiksuotas istorinéje miesto centro dalyje ir senamiestyje, Zirminy
Siaurinéje dalyje - apie 9,0-9,5 tiikst. automobiliy.

Miesto centro zonoje (tr. rajonai Nr. 1,2,4,5) dienos metu antZzeminéje erdvéje parkuojama apie 41,0 takst.
automobiliy arba apie 23,1 procento nuo bendro parkuojamy automobiliy skaiciaus visoje Vilniaus miesto
teritorijoje.

Senamiescio transportinio rajono antZzeminéje teritorijoje dienos metu vienu metu parkuojama apie 9,35
tokst., kas sudaro apie 5,3 procento nuo visy parkuojamy automobiliy. Tai yra labai nepalanku Siai saugomai
teritorijai.

Lentelé Nr. 8.6-7. Stovinciy automobiliy skaicius ir tankis sustambintuose miesto rajonuose

Raj. Rajonas Rajono plotas Parkuojamy Tas pats Parkuojamy Stovinciy
Nr. —km?2 automobiliy procentais automobiliy fautom. skaicius

skaiCius skaiCius/ha /1000 gyv.
1 | Centras | 1,56 6530 (8530*) 4,80 54,7 1420
2 | Centras I 1,82 9125 (9535*) 5,37 52,4 1362
3 | Zvérynas 2,65 5260 (5960%*) 3,35 22,5 442
4 | Senamiestis 4,00 9345 5,26 23,4 479
5 | Naujamiestis 3,44 13600 7,66 39,5 673
7 | Snipigkés 1,94 5585 3,14 28,8 405
8 | Zirmanail 2,72 9055 5,10 33,3 656
9 | Zirmdnai ll 2,52 7495 4,22 29,7 1190
17 | Karoliniskés 3,95 5630 3,17 14,3 190
18 | Virsuliskes 2,70 4350 (4550%*) 2,56 16,9 288
19 | Sedkiné 4,56 8170 4,60 17,9 243
20 | Baltupiai 4,33 4330 (5230%*) 2,94 12,1 338
32 | Justiniskés 2,90 4785 2,69 16,5 160
33 | Pasilaidiai 3,12 7580 4,27 24,3 284
38 | Fabijoniskes 3,71 7715 4,34 20,8 212
39 | Tarandé 6,92 1495 0,84 21,6 144

Viso mieste : 400,00 173235 100,00 4,4 309/317*

*su stovinciais automobiliais kai kuriuose viesSo naudojimo garaZuose ir automobiliy saugyklose

DidZiausia parkuojamy automobiliy koncentracija dienos metu fiksuota Zirmdnuose tarp Zvalgy, Verkiy,
Lakdny, Kubiliaus, Luksio, Apkasy ir Kalvarijy g. - 4710 automobiliy, Naujamiestyje tarp Vivulskio, Algirdo, Kauno ir
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Svitrigailos gatviy, Pasilai¢iuose tarp Ukmergés, Siaurinés ir Laisvés pr. gatviy — atitinkamai 3450 ir 3010
automobiliy. Kiek maZesné koncentracija - apie 2500 automobiliy fiksuota Siaurés miestelyje tarp Lakiny,
Zirminy, Minties, Apkasy ir Ulony gatviy; Centre tarp Upés, Kalvarijy, Krokuvos ir Kernaves g., Senamiestyje tarp
Augros Varty, Vokie¢iy, Liejyklos, Naugarduko, Aguony ir Paneriy gatviy, Zirminy teritorijoje tarp Verkiy, Kareiviy
g. ir Neries upés.

Pagal stebéjimo duomenis daroma prielaida, kad nakties metu parkavimo viety uZpildymas
gyvenamuosiuose rajonuose yra apie 90-105 procentai, dienos metu apie 60-70 procenty. Atskiruose
gyvenamuosiuose rajonuose uzpildymo lygis yra skirtingas ir priklauso nuo antZzeminiy stovéjimo aiksteliy ir garazy
skaiciaus ir galimybés jose parkuoti nuosavg automobilj, neparkuojant jo nuosavame garaze, kuris yra uZ
gyvenamosios teritorijos riby. Esant didesniam nei 500 m priéjimo atstumui iki garaZo, gyventojai kasdien savo
automobilj laiko Salia gyvenamosios vietos, liaudiskai sakant - ,,po langais”.

i 5510 7200
VirSulSKi e — 0570
Vilpedes  — 070 U
SN s | —————— 5300 7990
DAt —— 3500
Perkinkiemio g™, 350
P | ————— 4050 6400
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KO ——— 0150 0200
iy | 45 10 6700
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Fa O i ——————————— 5500 8063
Baltupio | — 10557
Antakainio e —— 050 0
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Naktis ® Diena

Pav. Nr. 8.6-4. Parkuojamy automobiliy skaicius dienos ir nakties metu daugiaauksciuose gyv. rajonuose

Pagal anketinés apklausos duomenis, nakties metu savo automobilj savo kieme laiko 76,5% gyventojy,
garaze (iki 50 m) - 12%, gatvése ir privaziavimuose iki 300 m - 10,0%, saugomoje aiksteléje — 0,9% ir PC aiksteléje —
0,2%.

Automobilio iSlaikymui vidutiniskai per ménesj iSleidZiama apie 110 eury: iki 50 eury - 10,0%, 51-100 eury -
28%, 101-150 eury - 13%, 151-200 eury - 7%, virs 200 eury - 9% ir nezino ar nenoréjo atsakyti - 33%.

Garazy skaiCius ir tipas daugeliu atveju priklauso nuo gyvenamojo rajono statybos mety: anksciau
statytuose rajonuose gausu metaliniy (beje, daugelis jy buvo laikini ir Siuo metu yra intensyviai naikinami ir
uzstatomi) ir mariniy garazy; iki nepriklausomybés vyravo poZeminiai garazai ir daugiaauksciai garazai, kiek véliau
bendras jy skaicius Zenkliai sumaZzéjo, nes praktiskai kiekvienas namas statési savo garazus po namais savo sklypo
ribose.

Pagal atliktus stebéjimus gyvenamuosiuose industrinés statybos daugiaauks¢iuose rajonuose labiausiai
paplite yra metaliniai garazai, kurie bendroje garazy viety struktiroje sudaro apie 31,6 procento, kiek maziau —
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pozeminiuose garazuose - 29,3 procento. Viety skai¢ius mlriniuose ar betoniniuose vieno auksto garazuose — 15,2
procento, daugiaauksciuose garazuose — 23,8 procento (nemaza dalis jy naudojama ne pagal paskirtj).

Lentelé Nr. 8.6-8. Esama garaZy ir automobiliy saugykly viety struktira daugiaaukstés statybos rajonuose

Rajonas Metalinis| Mdrinis | Daugia- | Pozeminis| Stovinciy Viso Poreikis | Trikstamy
garazas | garazas aukstis garazas |automobil pagal STR| viety
garazas skaicius skaicius
%
Antakalnio 15 715 250 5100 6080 7000 13,1
Baltupiy - 38 - 124 2500 2662 3400 21,7
Fabijoniskiy - 589 1090 797 8663 11139 14560 23,5
Jeruzalés - - 230 165 2100 2495 4600 46,5
Justiniskiy 200 - 360 970 6700 8230 11920 31,0
Karoliniskiy 1650 70 600 803 6200 9323 11880 21,5
Lazdyny 1800 146 - 674 5500 8120 12240 22,7
Naujininky - 919 - 37 3300 4256 8640 50,1
Pasilaiciy 3670 110 1140 730 6400 12050 10680 0
Perkdnkiemio - - - 35 550 585%* 2000 -
Pilaités - - - 606 4550 5150 7000 26,4
Seskinés - 182 770 736 7990 9678 13360 27,6
Vilkpédés 7 486 - 75 3600 4165 6600 36,9
Virsuliskiy - 25 350 570 3700 4645 6000 22,6
Zirminy - 256 980 386 7200 8822 16280 45,8
Viso: 7339 3536 5520 6923 74053 97365 128393 24,1

* be poZeminiy garaZy po namais

Pagal turimus parkavimo viety struktiros duomenis apie 10-15 proc. parkuojamy viety yra konfliktiskos (ant
vejy, Saligatviy, kai kur gatvése ir pan). Tos parkavimo vietos praktiSkai yra ir automobiliy laikymo vietos. Jeigu
metaliniai ir kitokie garaZai bus panaikinti, stovéjimo viety prie namy trikumas padidéty dar apie 4000.

Prasminga blty pagalvoti, ar gyvenamoji aplinka ir vieSoji erdve turi pavirsti automobiliy saugyklomis, kai
pagal Split modelio apklausos rezultatus vidutiniskai lengvaisiais automobiliais kasdien naudojasi apie 45,6
procentai gyventojy. Automobiliy stovéjimo aiksteliy ir garazy apyvartos padidinimui Vilniaus miesto centrinéje
zonoje funkcionuoja mokamos automobiliy stovéjimo vietos. Mokamy stovéjimo viety skaicius kasmet yra
didinamas, taciau parkavimo problema iSlieka pakankamai aktuali. Automobiliy saugyklos jrengtos Gedimino pr. ir
Tilto g., stovéjimo aikstelé Kosciuskos gatvéje skirtos antzeminés erdvés ,iSvalymui“ nuo stovinciy automobiliy.
Didzioji dalis miesto centrinéje dalyje parkuojama municipalinéje miesto gatviy zonoje ir mokamose stovéjimo
aikstelése. Miesto centro teritorija, priklausomai nuo jos svarbos ir traukos intensyvumo, sudalinta j 5 zonas:
Zaligjg, geltonajg, raudongjg, meélynaja ir baltaja.

Lentelé Nr. 8.6-9. Savivaldybés mokamy automobiliy parkavimo viety skaicius

Vietos tipas 1999 2000 2001 2002 2011 2012 2013 2014 2015
Mokamy viety sk. 2578 3066 3522 3420 5113 6873 6921 6636 7451
Rezervuotos vietos 150 308 335 315 305 835 949 782 904
Garazy skaicius 1 1 1 1 3 3 3 3 3
Vietos garazuose 248 248 248 368 368 482 482 482 482

Mokéjimas uz automobiliy parkavima vis labiau yra apmokamas ne biliety automatuose, bet mobiliaisiais
telefonais. Jeigu 2010 metais mobiliais telefonais buvo apmokama tik apie 28 procentus, tai 2015 m. jau sieké net
61 procentg. Tokios apmokéjimo tendencijos rodo, kad jau artimiausioje perspektyvoje biliety automaty
statymas gali tapti nebereikalinga infrastruktlira. Esama Vilniaus mokamo parkavimo sistema néra tiksliniai
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nukreipta j darnaus judrumo skatinima. Privadiy asmeny parkingai taip pat sprendZia savas problemas, nors jy
veikla turéty atitikti parkavimo politika.

Automobiliy aptarnavimas.

1995 metais Vilniuje veiké 50 degaliniy, i$ kuriy: 26 stacionarinés degalinés ir 24 laikinos konteinerinés
degalinés. Tais metais jau buvo statomos 7 stacionarinés degalinés. Bendras degaliniy skaiéius 2015 m. pagal
degaliniy iSdéstymo schemga Vilniaus miesto teritorijoje turéjo siekti — 161, Siuo metu veikia 101 stacionariné
degaliné (5 i$ jy yra dvigubos, pastacius Salia automatines ar dujomis prekiaujancias degalines). Apie trecdalis
planuoty degaliniy dar néra pastatytos, nes néra pilnai realizuota numatyta susisiekimo infrastruktdros plétra.
Kiek aktyvesné plétra numatoma prie Vakarinio aplinkkelio.

automobilizacijos lygis degaliniy skaicius

487
445
191
101
90
o
1995 2005 2015

Pav. Nr. 8.6-5. Degaliniy ir automobilizacijos (individualiy aut. sk. /1000 gyventojy) tendencijos

Apibendrinant esama situacijg, galima teigti, kad naujy degaliniy dél specifiniy sglygy nereikia miesto
centrinéje dalyje, o taip pat Zemuyjy Paneriy, Virdulidkiy, Zirminy |, Garitiny rajonuose. Tikslinga bity degalines
jrengti prie naujai formuojamy magistraliniy gatviy bei Justiniskiy, Balsiy, Valakampiy ir kt. miesto
transportiniuose rajonuose.

2015 m. didZiausias esamy degaliniy skai¢ius buvo Z. Paneriuose — Vilkpédéje — 8vnt. Didelis degaliniy
skaicius yra Zirmiany $iauriniame rajone ir GariGinuose — 6 vnt. Po 5 degalines yra Naujamiestyje, Lazdynuose,
Virsuliskése, Baltupiuose, N.Vilnioje, PasilaiCiuose, po 4 degalines — Santariskése, Kirtimuose, Fabijoniskése,
Kuprijoniskése. Degaliniy néra Justiniskiy, Rasy, Verkiy, Pagiriy, Gureliy, Valakampiy, Tarandés rajonuose. Pagal
degaliniy tankj miesto transportiniuose rajonuose palankiausia situacija yra kompaktikuose Zirminy I, Naujojo
Centro, Viruligkiy ir Pasilai¢iy rajonuose. Taip pat didelis tankis Naujamiescio, Baltupiy, Z.Paneriy ir Fabijoniskiy
rajonuose. MaZiausias tankis (neskaitant minéty rajony, kuriuose apskritai néra degaliniy) fiksuotas
periferiniuose A.Paneriy, Salininky - UZusienio, Dvarcioniy ir Pavilnio rajonuose.

DidZiausias degaliniy skaicius ir tankis gatvése yra: Gelezinio Vilko g. (11 degaliniy ir tankis - 1,03 vnt./km),
Laisvés pr. (9-1,04), Savanoriy pr. (7-0,55), Ukmergés g. (6-0,93), Ateities g. (3-1,48) ir Kareiviy g. (3 degalinés ir
tankis - 1,25 vnt./km).

Dauguma esamy degaliniy orientuota j maksimalius transporto srautus miesto gatvése, ka nesunku
pastebéti jy iSsidéstymo schemoje. Vienos gatveés ar jy atkarpos yra lipte aplipusios degalinémis (Gelezinio Vilko
g. atkarpa tarp Ukmergés ir Zalgirio gatviy, Savanoriy pr. tarp Revoniy ir Vilkpedés g.), kitos jy aplamai neturi.
Aisku, kad tokj jy iSsidéstymg tam tikra dalimi jtakoja gamtinés sglygos, saugomos teritorijos, uzstatymo pobudis
ir tankumas.

Teritorijos, netinkamos naujy degaliniy plétrai, buvo nustatytos remiantis Vilniaus miesto bendrojo plano
esamos biklés ir perspektyvos sprendiniais. Tai saugomos kultliros vertybiy ir gamtinés teritorijos, kuriose
atsisakoma tolimesnés degaliniy tinkle plétros. Visais atvejais naujos degalinés taip pat neturi bati
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projektuojamos gyvenamuyjy miesty rajony vidinéje erdvéje, kad neblty pritraukiami papildomi tranzitiniai
transporto srautai, nesusije su pagrindine gyvenamosios zonos veikla.

Pav. Nr. 8.6-6. Vilniaus miestb degaliniy iSdéstymo ir plétros rekomendacine schema.

Vandens transportas.

Pagal Vilniaus miesto BP sprendinius buvo numatytas 16 km vidaus vandens marsrutas ,Lazdynai-Verkiai“,
kurio pagrindg sudaro 7,5 km valstybinis kelias ir 8,3 km vietinis marsrutas. IS esmés, realiai nieko nebuvo
realizuota, apart projektiniy sprendiniy. Nors ir nesant aktyviai laivybai Neries upe Vilniaus miesto ribose,
vandens kelias kiekvienais metais (farvateris) yra paZenklinamas navigaciniais Zenklais. PaZenklinta atkarpa tesiasi
apie 7,5 km ilgio nuo Zvéryno tilto iki Valakampiy tilto. Navigacinis sezonas trunka nuo geguzés 15 dienos iki
spalio 15 dienos, apie 153 paras. Siam vandens keliui suteiktas valstybinés reikimés vidaus vandeny kelio
statusas. Uostas yra Neries upés krante prie Silo tilto upés uzutekyje. Nuo Zirmiiny g. prie uosto veda asfaltuota
Neries gatveé. Visa turima laivybos bazé sunykusi, upés uostas su turima jranga technologiskai pasenusi. Siuo metu
naudojama viena mobili, pontoninio tipo prieplauka, kuri sezono metu prisvartuojama kairiajame Neries upés
krante, ties Vilnios intaku, Salia Karaliaus Mindaugo tilto.
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8.7. Vilniaus miesto esamos susisiekimo sistemos pagrindiniai rodikliai, SSGG analizé

Bendras Vilniaus miesto susisiekimo sistemos vertinimas atliktas pagal nustatytus Urbanizuoty teritorijy
susisiekimo sistemy planavimo normy patvirtintus rodiklius.

Lentelé Nr. 8.7-1. Vilniaus miesto susisiekimo sistemos vertinimo rodikliai

Eil. Nr. Rodiklis 2003 2015/16
1 | Bendras gyventojy paros judrumas 2,84 2,73
2 Procentiné kelioniy struktlra: pésciomis - dviraciu - automobiliais | 34,5-0,4-30,7- 29,4-0,7-45,6-
- vieSuoju transportu, - procentais 344 24,3
3 | Keleiviy veZimas vieSuoju transportu (tikst. keleiviy per parg) 632,25 535,9
4 | GeleZinkelio stoties pervezimas, - tikst. kel. 1021 1012,5
5 Vilniaus oro uosto metinis pervezimas, tikst. kel. 719,9 3340
6 | Valstybiniy keliy VMPEI miesto prieigose 6187 12750
7 Bendras gatviy tinklo ilgis, km 964,8 1418,7
8 Gatviy ilgis su danga ir patobulinta danga, km 872,4-663,9 1303,5-1034,5
9 | Magistraliniy gatviy A, B ir C kategorijy tinklo ilgis, km 380,5 403,73
10 | Magistraliniy gatviy vidutinis eismo intensyvumas piko val. 1820 2090
11 | VieSojo transporto marsruty linijy ilgis, - km 2140 2350
12 | Specialiy vieSojo transporto A eismo juosty ilgis, km 13,3 36,0
13 | Kombinuoty kelioniy automobiliy saugykly skaicius 0 0
14 | VieSojo transporto aptarnaujama urbanizuota teritorija, % 75,0 80,0
15 | ZemagrindZiy transporto priemoniy dalis parke, % 28,8 46,8
16 | Mokamy automobiliy stovéjimo viety skaicius 4270 7451
17 | Dviraciy taky (juosty) ilgis, km 65,3 146,0
18 | Viesuyjy dvirac¢iy nuomos punkty skaicius 0 54
19 | Magistraliniy geleZinkelio linijy ilgis, km 49,5 49,5
20 | Vidaus vandens keliy ilgis, km 7,5 7,5
21 | Uosty ir prieplauky skaicius 2 2
22 | Jskaitiniy eismo jvykiy, Zuvusiyjy ir suzeisty skaicius, - per metus 1029-57-1182 596-18-671
23 | Degaliniy skaicius 90 102
24 | Motorizacijos ir automobilizacijos lygis 560 457
25 | Automobiliy dalijimosi aiksteliy skaicius ir elektromobiliy jkrovimo 0-0 93-15
stoteliy skaicius

Lentelé Nr. 8.7-2. Vilniaus miesto susisiekimo sistemos SWOT analizé

Stiprybés, galimybés

Silpnybés, grésmeés

1. Vilnius vykdo Lietuvos, kaip tranzitinés
valstybés, siekius ir turi 3 europines automagistrales
E28 Berlynas-Minskas, E85 Klaipéda—Bukarestas ir
E272 Vilnius—Klaipéda. Miestg kerta Trans European
Network (TEN) IXB keliy ir gelezinkelio koridoriaus
atSaka Kijevas-Klaipéda ir tarptautiné dviraciy trasa
EuroVelo 11, veikia tarptautinis Vilniaus oro uostas
ir Vilniaus intermodalinis terminalas. Tai sudaro
palankias sglygas tarptautinio turizmo, ekonomikos
ir verslo plétrai, keleiviy ir kroviniy pervezimams.

Suformuoti/baigiami formuoti greito eismo
integruoti  transporto  koridoriai  tranzitinio
transporto eismui, uzbaigta pietiné dvipusio eismo
geleZinkelio linija kroviniy tranzitui.

1. Pagrindiné keliy transporto arterija
Vilnius — Klaipéda dél savo techniniy reikalavimy
neturi automagistralés kategorijos, kas
neuztikrina maksimaliai greito susiekimo tarp
pagrindiniy dvimies¢io miesty. ISlieka maZas
susisiekimo greitis esama magistraline
geleZinkelio linija, néra europinés jungties su Rail
Baltica, kuri buvo fiksuota Lietuvos BP. Esamy
europiniy koridoriy techniniai parametrai ne
visur  atitinka  europiniams  standartams,
neuztikrina auksto eismo saugumo ir trumpesnés
kelionés trukmés. Nenutiestas pietinis miesto
aplinkkelis, nerekonstruotas Siaurinis miesto
aplinkkelis Nemenciné-Vievis.
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2. Keleiviy pervezimy teigiamos tendencijos
oro transportu Vilniuje yra Zenkliai didesnés nei
Rygos ar Talino oro uostuose. 2010-2015 metais
keleiviy srautas augo 2,43 karto, kai Rygoje - 1,1,
Taline - 1,58 karto. Patekimui | Vilniaus oro uostg
jrengta tiesioginé jungtis i§ Zirniy gatvés, su
GeleZinkelio stotimi jungia traukinio marsrutas. Tai
skatina tarptautinj turizmg ir verslg

2. Nezidrint teigiamy pokyciy, Vilniaus oro
uostas galutiniai lyderio vaidmenj Baltijos Salyse
perleido Rygai. Vilniuje néra nacionalinio vézéjo,
atsilieka  keleiviy ir léktuvy aptarnavimo
infrastruktdra, reikalinga léktuvy tupimo ir
nusileidimo tako rekonstrukcija.

Néra aiskaus sprendimo dél naujo Vilniaus
oro uosto nusileidimo — pakilimo tako batinybés

3. VMPEI 3,7% augimas Vilniaus uZmiescio
keliuose rodo miesto aktyvius ekonominius,
kultdrinius ir turistinius rySius su Lietuvos ir
europiniu keliy tinklu. Vilnius daugeliui aplinkiniy
rajony tapo pastovia darbo ar mokymosi vieta,
kultGros ir pramogy centru. Krovininio transporto
mazéjimas transporto koridoriuose mazina tarSos
ir laidumo problemas miesto urbanizuotose
teritorijose.

3. Lietuva, kaip deklaruota tranzito salis,
netenka ankséiau minéty pozicijy. Tranzitiniy
automobiliy skaiCius Baltarusijos PKP sumazéjo
24,4%, geleZinkeliu - 8,4%. Sunkusis tranzitinis
transportas  Vilniaus  uZmiesCio  keliuose
stabilizavosi.

4. Aukstas automobilizacijos lygis — 457 lengv.
aut./1000 gyventojy, sudaro visas prielaidas
norimos transporto rasies kelioniy pasirinkimui,
priklausomai nuo kiekvieno poreikio ir galimybiy.
Formuojasi rinkos salygos keleiviy ir kroviniy
perveZimuose.

4. Pasikeitusi kelioniy struktdra lengvuyjy
automobiliy naudai  nukonkuruoja  viesajj
transporty, krenta susisiekimo greitis ir ilgéja
kelionés trukmé, piko valandomis formuojasi
spustys. Automobiliy stovéjimo viety trikumas —
kelis deSimtmecius trunkanti problema, kurig
bandoma spresti mazZinant vie$gsias erdves

5. Baigiamas formuoto greito susisiekimo
riSlus magistraliniy gatviy tinklas, kas sudaro
palankias salygas realizuoti uzmiescio tranzitinius
ir ilguosius tarprajoninius transporto rysius,
iSlaisvinant vietines gatves nuo tranzitinio eismo.

5. Esamas magistraliniy gatviy techninis
lygis Zenkliai atsilieka nuo STR reikalavimy.
Esamas magistraliniy gatviy tinklo ilgis vietoj
planuoto 501 km, pagal STR esminius
reikalavimus tesiekia 358 km. Gatviy su 4 ir
daugiau eismo juosty ilgis tesiekia apie 186 km ir
tankis - 0,47 km/km?% Turi bati i§ esmés
perzitrétos BP magistraliniy gatviy kategorijos ir

jy galimybés atitikti STR esminiams
reikalavimams.
6. Miestas turi naujai suformuoty greito 6. Nerimg kelia mazéjantio keleiviy

susisiekimo SeSiy GRA autobusy marsruty tinkla,
islaiké pakankamai iSvystytg miesto visuomeninio
transporto marsrutinj tinklg, kas sudaré palankias
susisiekimo sglygas vieSuoju transportu. Atliekama
reikSminga socialiné funkcija, pervezant nemazig
dalj keleiviy nemokamai ar su nuolaidomis.
Zenkliai pageréjo bendroji informaciné sistema,
komfortiskai jrengtos pagrindinés VT stotelés su
laukimo paviljonais. Jvedus A juostas, sumaZzéjo
kelionés trukmé

pervezimo apimtys ir mazéjanti konkurencija su
lengvaisiais automobiliais. Esamy parky techninis
lygis negali uztikrinti komfortisky ir greity
kelioniy mazZais eismo intervalais. | bendrg
vieSojo transporto sistemg neintegruotas
susisiekimas  vietiniais  traukiniais.  13skirtos
vieSojo transporto A juostos nepakankamos ir
nesisteminés. Pagal keleiviy km santykj tarp
lengvyjy automobiliy ir vieSojo transporto, jis
nukrito iki La:Vt 75:25.

7. Mieste pastebimai auga kelioniy skaicius
dviraciais,  atskirose  atkarpose  sudarytos
palankesnés eismo sglygos, veikia dviraiy nuomos
sistema, auga dviratininky srautas. Pleciamas
dviraciy ir pésciyjy taky tinklas (daugiausia su
naujy gatviy statyba). ParuoStas miesto dviraciy
taky specialusis planas sudaro galimybes
nuosekliai ir pagrijstai jy plétrai.

7. Esamas dviratininky taky tinklas néra
iSbaigtas ir nutrikstantis, apie pusé jy neatitinka
STR reikalavimams dél maZo plocio, blogos
dangos ir daug klitc¢iy vaziuojamoje dalyje, néra
pervazy ir parkavimo viety gyvenamojoje
aplinkoje. Pirmaeilis uzdavinys - padaryti esama
tinklg rislesniu, apjungiant esamas dviraciy taky
atkarpas. Dviratis bendroje kelioniy struktiroje
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iSlieka dar labai nedidelis - 0,6%. Nebaigtas-tiesti-
inis_dviradiu takas EuroVelo 11,

8. Formuojasi naujos kombinuotos dalijimosi
automobiliais ir dviraciais susisiekimo sistemos
Carsharing, BikeSharing (CityBee, SPARK, CycloCity
bendrovés), kurios mazina lengvyjy automobiliy
poreikj ir aplinkos tarsg. Vis daugiau vietos randa
elektromobiliy eismas, kuris netolimoje ateityje
gali tapti pagrindine priemone miesto centrinéje
dalyje.

8.  NeiSvystytas  uisienio  miestuose
populiarios Park & Ride, Park & Go, Park & Bike
aiksteliy tinklas, kuris maZinty automobiliy
skai¢iy miesto gatvése, didinty vieSojo
transporto keleiviy skaiciy.

9. Mieste iSvystyta automobiliy ir keleiviy
aptarnavimo infrastruktira (102 degalinés,
plovyklos, techninio aptarnavimo punktai,
automobiliy salonai) pilnai tenkina gyventojy
poreikius. Miestas jau turi 15 elektromobiliy
krovos punkty.

9. Degaliniy skaitius, net ir esant
prisotinimo ribai, atskiruose miesto rajonuose
néra pakankamas, triksta degaliniy prie greito
susisiekimo transporto koridoriy. Degalinés
nekuria krovos punkty.

10. Teigiamos eismo saugumo tendencijos,
2015 m. sumazéjo ne tik JE] skaicius, taciau ir
Zuvusiyjy ir suZeistyjy skaicius.

Zuvusiyjy eismo dalyviy skai¢ius 1 mlin.
gyventojy Vilniuje siekia 33, kai Lietuvoje Sis
rodiklis yra 90. Tai pasiekta déka intensyvaus
eismo saugumo techniniy priemoniy taikymo
gatvése ir pésciyjy peréjose, jvertinat Vilniaus
miesto juodyjy démiy Zemélapius.

10. Pacios avaringiausios ir skaudziausias
pasekmes turincios vietos Vilniuje islieka —
pésciyjy peréjos, vieSojo transporto stoteliy
jtakos zonos, kuriose koncentruojasi dideli
keleiviy ir pésCiyjy srautai. Suintensyvéjus-
iratiu_ei i atsirad ki ictraling

. Kirti biliy_eismo,
. iradiutakus.
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Pagrindinés iSvados:

-

Realizuoti / baigiami du pagrindiniai Vilniaus miesto susisiekimo sistemos strateginiai tikslai:

- baigiamas formuoti greito susisiekimo gatviy tinklas, nukreipiantis transportg nuo miesto
centrinés dalies ir jungiantis su pagrindiniais miesto iSorés keliais. Vyksta sunkiojo tranzitinio
transporto eliminavimas i$ miesto centrinés dalies, gyvenamujy rajony ir rekreaciniy zony;

- realizuotas greito susisiekimo GRA tipo vieSojo transporto marsrutinis tinklas. Jvestas vieningas
elektroninis bilietas. Miesto vieSojo transporto marsrutinis tinklas uZtikrina norminj 80%
urbanizuotos teritorijos dengiamuma. Liko neintegruoti j miesto susisiekimo sistemg 2 traukiniy
marsrutai;

Nekompaktiska miesto struktlra, didéjanti darbo ir gyvenamosios vietos atskirtis, menkai reguliuojama

miesto urbanistiné plétra neleidZia efektyviai iSnaudoti esamas miesto gatves ir vieSojo transporto

marsrutinj tinklg. Nesubalansuota urbanistiné plétra neigiamai veikia visg susisiekimo sistemg, didina
gyventojy transportinj judruma, kelionés trukme ir didesnj susisiekimo infrastrukttros poreikj.

Mazéjantys vieSojo transporto keleiviy pervezimai ir didéjantis lengvyjy automobiliy naudojimas

kasdienéms kelionéms (pagal keleiviy km - santykis Vt : La = 25:75) rodo, kad esminis visos susisiekimo

sistemos tikslas 50:50 néra pasiektas. Atkreiptinas démesys j nepalanky vieSojo transporto parko amziy,
mazg traukiniy ir priemiestinés zonos vieSojo transporto integracija.

Nepanaikintas tranzitinio transporto eismas Vilniaus miesto senamiescio Il zonoje, gerinant eismo ir

saugos salygas turistams, péstiesiems ir dviratininkams. Néra politinés valios priimti reikiamus

sprendinius jvedant-mokamajvaziavima-arkilpine sistemg su eismo organizacijos pakeitimais.

Nevykdoma pastovi miesto susisiekimo sistemos (transporto, keleiviy, dviratininky eismo, parkavimo)

stebésena, kuri leisty pagal galimybes operatyviai spresti iskilusias susisiekimo problemas. Esamas eismo

valdymo centras apima tik reguliuojamas sankryZas ir peréjas, taciau ir Siose zonose néra teikiama
metiné apibendrinanti informacija ir rekomendacijos apie vykstancius eismo ir sudéties pokycius, kuri
galéty biti panaudota projektavimo stadijoje ar modeliuojant transporto (keleiviy) srautus.-Batina-siekti-

Vilniaus miesto susisiekimo sistema tiesiog negali bati efektyvi dél esamos urbanistinés struktiros ar
gerai integruota j iSorinj susisiekimo tinklg dél geografinés padéties. Tai nekompaktiskas su nedideliu
gyventojy ir infrastruktdros tankiu miestas. Pagal gyventojy ir darbo viety tankio rodiklius — daugiau nei
pusé (55%) didelés sklaidos urbanizuotos teritorijos priklauso neefektyviam vieSojo transporto
aptarnavimui. Vilniaus miesto ilgalaiké urbanistinés plétros politika nepadaré miesto patogesnio
gyventojams. Darbo, socialinés infrastruktlros ir gyvenamuyjy viety atskirtis sukélé susisiekimo ir jo
finansavimo problemas, gyventojai savo kelioniy problemas vis daZniau sprendzia pasinaudodami savo

automobiliais.
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